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tekst: SERGIUSZ LISOWSKI, sekretarz merytoryczny konferencji, JANINA MROWINSKA, sekretarz organizacyjny

konferencji, zdjecia: ORGANIZATOR

2 grudnia 2020 r. odbyta sie XIX Konferencja Naukowo-Techniczna Nowoczesne Technologie i Systemy Za-
rzadzania w Transporcie Szynowym NOVKOL 2020, zorganizowana w formie wydarzenia online na platfor-
mie Zoom. Organizatorem konferencji byto Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP Oddziat
w Krakowie we wspotpracy z Krajowa Sekcja Kolejowa SITK RP, Katedra Drag, Kolei i Inzynierii Ruchu na
Politechnice Krakowskiej, PKP Polskimi Liniami Kolejowymi SA i Matopolska Okregowa Izba Inzynierow

Budownictwa w Krakowie.

01.12.2020

Jozefa Majerczak, prezes zarzadu SITK RP
Oddziat w Krakowie

Poczatkowo konferencja planowana byta
w Zakopanem 2—-4 grudnia 2020 r., jed-
nak z uwagi na rozwdj sytuacji pande-
micznej COVID-19 w trosce o zdrowie
i bezpieczenstwo uczestnikéw organi-
zatorzy zrezygnowali ze stacjonarnej,
trzydniowej konferencji i zaproponowali
bezpieczne rozwiazanie umozliwiajace
spotkanie online, z ciekawym programem
merytorycznym.

Wydarzenie odbyto sie pod hono-
rowym patronatem Andrzeja Adam-
czyka, ministra infrastruktury; Witolda
Koztowskiego, marszatka wojewoddztwa
matopolskiego; Ignacego Gory, prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego; Krzysz-
tofa Maminskiego, prezesa zarzadu PKP
SA; Ireneusza Merchel, prezesa zarzadu
PKP Polskich Linii Kolejowych SA; Adama
Wieladka, honorowego przewodnicza-
cego UIC; Andrzeja Gotaszewskiego, pre-
zesa honorowego SITK RP seniora; Janusza
Dyducha, prezesa SITK RP.

W pracach Rady Naukowej konferen-
cji uczestniczyli: prof. dr hab. inz. Da-
nuta Bryja (Politechnika Wroctawska),
prof dr hab. inz. Wiodzimierz Czyczuta
(Politechnika Krakowska), prof. dr hab.

inz. Juliusz Engelhardt (Uniwersytet Szcze-
cinski), prof. dr hab. inz. Kazimierz Furtak
(Politechnika Krakowska), prof. dr hab.
inz. Kazimierz Ktosek (Politechnika Sla-
ska), prof. dr hab. inz. Wtadystaw Koc
(Politechnika Gdanska), dr inz. Andrzej
Kochan (Politechnika Warszawska), prof.
dr hab. Piotr Koziot (Politechnika Krakow-
ska), prof. dr hab. inz. Marek Kruzynski
(Politechnika Wroctawska), dr inz. An-
drzej Massel (Instytut Kolejnictwa), prof.
dr hab. inz. Waldemar Nowakowski (Uni-
wersytet Technologiczno-Humanistyczny),
prof. dr hab. inz. Elzbieta Pilecka (Poli-
technika Krakowska), prof. dr hab. inz.
Marek Sitarz (Akademia WSB w Dabrowie
Gorniczej), prof. dr hab. inz. Wiestaw Sta-
rowicz (Politechnika Krakowska), prof. dr
hab. inz. Andrzej Szarata (Politechnika
Krakowska), prof. dr hab. inz. Antoni
Tajdus (Akademia Gérniczo-Hutnicza im.
Stanistawa Staszica w Krakowie), prof. dr
hab. inz. Kazimierz Towpik (Politechnika
Warszawska), prof. dr hab. Pawet Wajda,
adwokat, counsel w Baker McKenzie Krzy-
zowski i Wspolnicy Sp.k., dr inz. Andrzej
Zurkowski (Instytut Kolejnictwa).

Komitet Organizacyjny pracowat w na-
stepujacym sktadzie: Jozefa Majerczak,
przewodniczaca; Janina Mrowinska,
sekretarz organizacyjny; cztonkowie:
Marek Bteszynski, Jerzy Hydzik, Teresa
Jaszczyszyn, Anna Karpierz, Sergiusz Li-
sowski, Zbigniew Marzec, Karol Nedza,
Sabina Pufawska-Obiedowska, Stanistaw
Waligéra, Jézef Wieczorek i Wtodzimierz
Zmuda.

Tematyka poruszana na konferencji
obejmowata zagadnienia dotyczace no-
woczesnych technologii w projektowa-
niu, budowie, utrzymaniu, diagnostyce
i eksploatacji infrastruktury szynowej oraz
taboru szynowego do przewozu oséb

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 1(94), styczen - luty 2021

i rzeczy. Szczegdlng uwage poswiecono

nastepujacym zagadnieniom:

= inwestycje kolejowe w obliczu nowej
rzeczywistosci gospodarczej w Polsce
i Unii Europejskiej — szanse i zagrozenia.
Pandemia impulsem zmian organiza-
cyjnych;

= doswiadczenia z przygotowania i re-
alizacji inwestycji kolejowych w ostat-
niej dekadzie i rekomendacje na lata
2021-2027;

* najnowsze modele projektowania,
realizacji i zarzadzania infrastruktura,
w tym BIM;

= certyfikacja i dopuszczenia do eksplo-
atacji podsystemow strukturalnych wy-
nikajacych z interoperacyjnosci;

= nowa jakos¢ i rozwdj proceséw utrzy-
mania infrastruktury na zmodernizowa-
nych liniach kolejowych, w szczegélno-
ScizV = 160 km/h i wiecej, utrzymanie
prewencyjne, a nie awaryjne;

= rozw0j transportu szynowego w mia-
stach i regionach Polski, zintegrowa-
nego z innymi gateziami transportu;

= kolej XXI w. — mozliwosci finansowania
zewnetrznego prac badawczo-rozwojo-
wych i innowacji ze srodkéw instytucji
finansujacych granty badawcze (np.
NCBIR).

Konferencja zgromadzita 212 os6b:
przedstawicieli spotek Grupy PKP SA,
uczelni wyzszych, Instytutu Kolejnictwa,
firm projektowych, produkcyjnych i wy-
konawczych z Polski, Butgarii, Niemiec
i Szwajcarii, zajmujacych sie problematyka
wdrazania nowych technologii na kolei.

Artykuty przygotowane na konferen-
cje zostaty opublikowane w ,Zeszytach
Naukowo-Technicznych Stowarzyszenia
Inzynierow i Technikéw Komunikacji
Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat w Kra-
kowie”, seria Materiaty Konferencyjne,



zeszyt nr 2 (121) z 2020 r., liczacy 343
strony, zawierajacy siedem artykutow re-
cenzowanych, pie¢ referatéw i prezentacji
wygtoszonych na konferencji i pie¢ pre-
zentagji ,.Cyfrowa kolej”.

Wiekszos¢ dotychczas zorganizowanych
edycji konferencji odbyta sie w Zakopa-
nem, w zimowej scenerii, liczni uczestnicy
mieli wspaniate warunki do obrad mery-
torycznych, goracych dyskusji, integra-
cji, wypracowywano wnioski dotyczace
najbardziej istotnych dla srodowiska te-
matéw. Konferencja zawsze byta duzym
przedsiewzieciem logistycznym i waznym
wydarzeniem dla branzy. XIX edycja kon-
ferencji byfa jednak odmienna od wszyst-
kich dotychczasowych, rok 2020 zapisze
sie w historii jako rok pandemii korona-
wirusa, ktéry miat takze wptyw na orga-
nizacje naszego wydarzenia. Konferencja
przybrata forme webinarium, przenoszac
sie w cafosci do sieci internetowej. Zostata
nieco zmieniona dotychczasowa formuta -
wydarzenie odbyfo sie w ciagu jednego
dnia, w ktérym wydzielono czes¢ otwie-
rajaca i trzy sesje tematyczne.

Pomimo zupetnie nowej formy kon-
ferencja nie zmienita swoich celow
i podobnie jak w latach ubiegtych, byta
platforma wymiany wiedzy, pogladéw
oraz doswiadczen zwigzanych z nowocze-
snymi technologiami w projektowaniu,
budowie, utrzymaniu, zarzadzaniu, dia-
gnostyce oraz eksploatacji infrastruktury
szynowej, ale takze w szerszym kontek-
écie — z inwestycjami, w ktorych trans-
port i infrastruktura szynowa odgrywaja
kluczowa role w rozwoju gospodarczym
kraju. Ubiegforoczna konferencja obej-

mowata trzy gtéwne bloki tematyczne:
inwestycje w transporcie szynowym,
sterowanie ruchem kolejowym oraz
zagadnienia zwigzane z infrastrukturg
transportu szynowego. Sposrdéd wszyst-
kich tematéw najwieksza reprezentacje
miaty te zwigzane ze sterowaniem ruchem
kolejowym, chociaz nie zabrakto wysta-
pien zwigzanych z nawierzchnia szynowa,
w tym z technologiami jej utrzymania
i modernizacja. Bardzo popularnym tema-
tem okazafa sie niezwykle wyczekiwana
budowa Centralnego Portu Komunika-
cyjnego. Méwiono takze o aktualnych
oraz planowanych inwestycjach zarzadcy
sieci linii kolejowych w Polsce. Wérod za-
prezentowanych wystapien znalazty sie
zagadnienia zwiazane z bardzo dynamicz-
nie rozwijajaca sie technologia BIM. Na
konferencji nie mogfo zabrakna¢ odnie-
sien do sytuacji zwigzanej z pandemia
koronawirusa, w ramach ktérych poru-
szono zagadnienia zmian organizacyjnych
w przedsiebiorstwach oraz ich wptywu na
transport kolejowy.

Uroczystego otwarcia konferengji i po-
witania gosci dokonafa Jozefa Majerczak,
przewodniczaca Komitetu Organizacyjnego
konferencji i prezes krakowskiego Oddziatu
SITK RP. Sposrod zaproszonych gosci jako
pierwszy gfos zabrat Ignacy Goéra, ktéry
zachecit uczestnikéw konferencji do dys-
kusji na temat nowoczesnych technologii
poprawiajacych bezpieczenstwo, w szcze-
goélnosci na przejazdach kolejowo-drogo-
wych. Ireneusz Merchel przedstawit infor-
macje o postepach w realizacji projektow
inwestycyjnych prowadzonych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe SA, a takze o dzia-

faniach zwiazanych z najblizszymi planami
zarzadcy krajowej sieci linii kolejowych.
Prezentacje na otwarciu miaf takze minister
Adam Wieladek, ktéry swoje wystapienie
odnidst do sytuacji zwigzanej z wptywem
pandemii na transport kolejowy w Polsce.
W imieniu Zarzadu Krajowego SITK RP gfos
zabrat Wiestaw Starowicz.

Pierwsza sesja, ktorej przewodniczyt
prof. Juliusz Engelhardt, zwigzana byta
z inwestycjami w transporcie szynowym,
a dominujacym tematem okazaty sie za-
gadnienia dotyczace planowanej budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Jako pierwszy gtos zabrat przedstawiciel
Urzedu Transportu Kolejowego, mgr inz.
Jan Siudecki, ktéry przedstawit informa-
cje o przebiegu procesu oceny zgodnosci
wyrobow i inwestycji liniowych na kolei,
omawiajac takze relacje wykonawca —in-
westor, wykonawca — jednostka ocenia-
jaca, wykonawca — Prezes UTK. Reprezen-
tujacy CPK mgr inz. Aleksander Wotowiec
przyblizyt plany zwigzane z realizacja
inwestycji, zwracajac uwage zwfaszcza
na komponent kolejowy jako niezwykle
wazny element catego przedsiewziecia.
Mowa byta takze o wptywie budowy CPK
na polska gospodarke — swoistego kota
zamachowego zréwnowazonego rozwoju
panstwa. O tej inwestycji mowit takze
profesor Engelhardt, ktéry przyblizyt ge-
neze oraz dotychczasowe projekty bu-
dowy nowych linii kolejowych duzych
predkosci zwigzanych z koncepcja CPK,
a takze odniodst sie do aktualnych projek-
téw. Kontynuacja tematu CPK byto wysta-
pienie mgr. inz. Zbigniewa Szafranskiego,
ktéry w imieniu inz. Roumena Markowa

Nowaoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 1(94), styczen - luty 2021

67



68

KRAKOW Kolej

Prof. dr hab. inz. Wiestaw Starowicz

z Butgarii méwit o planach realizacji ko-
rytarza TEN-T: Morze Egejskie — Battyk,
jego powiazaniu z CPK oraz korzysciach
z tej inwestycji. Interesujace byto wy-
stapienie mgr. inz. Sebastiana Motyla
z firmy PNUIK Krakéw, ktéry przedsta-
wit uczestnikom swoje doswiadczenia,
spostrzezenia, uwagi oraz wnioski zwig-
zane z zarzadzaniem firma i zespotem
wspoétpracownikéw w okresie pandemii.
Przedstawiciel PKP Polskich Linii Kolejo-
wych SA, mgr inz. Andrzej Kazimierski,
scharakteryzowat projekty badawczo-roz-
wojowe realizowane w ramach programu
BRIK, ktérych koordynatorem jest Biuro
Energetyki. Pierwsza sesja zakonczyta sie
wystapieniami i prezentacjami partneréw
konferencji.

Sesja druga byta $ciéle zwigzana z za-
gadnieniem sterowania ruchem kolejo-
wym. Przewodniczenia tej sesji podjat
sie dr inz. Andrzej Kochan. Jako pierwszy
gtos zabrat przedstawiciel PKP Polskich
Linii Kolejowych SA, mgr inz. Marek
Biatek z Biura Automatyki i Telekomu-
nikacji, ktéry omoéwit rozwiazania tech-
niczne wspomagajace prace dyzurnego
ruchu przy uktadaniu drég przebiegu dla
jazd pociagowych, przyblizyt takze nowe
funkcjonalnosci w systemach sterowania
ruchem kolejowym, tj. automatyczne na-
stawianie przebiegéw z uzyciem rozktadu
jazdy pociagdw (ANP RJ). Na konferencji
nie mogto zabrakna¢ jak zwykle licznie
reprezentowanej grupy naukowcow z Po-
litechniki Warszawskiej. Zesp6t pod prze-
wodnictwem dr. inz. Andrzeja Kochana
przedstawit cykl referatéw tworzacych
spojna catos¢ pod hastem ,Cyfrowa ko-
lej”. Jako pierwszy zabrat gtos doktor
Kochan, ktéry poruszyt zagadnienia
zwigzane z cyfrowym odwzorowaniem
struktur i organizacji w transporcie ko-
lejowym funkcjonujacych w rzeczywi-
stym Swiecie, prezentujac koncepcje
cyfrowego blizniaka jako cyfrowe od-
wzorowanie ERTMS/ETCS. Kontynuujac

temat, dr inz. Pawet Wontorski omdéwit
zagadnienia zwigzane z modelowaniem
BIM, ktore moga stanowic cze$¢ sktadowa
cyfrowego odwzorowania infrastruktury
kolejowej, w szczegblnosci systemow srk,
i jak wskazat — jest to przysztos¢ w za-
kresie dokumentowania tych systemoéw
na wszystkich etapach ich cyklu zycia.
Uczestnicy mieli okazje zobaczy¢ takze
analize poréwnawcza oprogramowania
BIM w kontekécie zastosowania w projek-
towaniu systeméw srk z odniesieniem do
tradycyjnego rozwiazania, jakim jest pro-
gram AutoCAD. Gtos zabrata tez mgr inz.
Emilia Koper-Olecka, ktéra podata przy-
ktadowe zapisy z realizacji scenariuszy
operacyjnych wykonywanych na modelu
rzeczywistej linii kolejowej. Prelegentka
podkreslita, ze symulacja procesu rucho-
wego to réwniez sktadowa cyfrowego
blizniaka kolei, o ktérym wczeéniej mowit
doktor Kochan. Ostatnim prelegentem
z Politechniki Warszawskiej byt dr inz.
Przemystaw llczuk, ktéry omoéwit temat
zwigzany z elementami cyfrowej kolei
w nowym wydaniu ,Technicznych spe-
cyfikacji interoperacyjnosci”, zwracajac
uwage na coraz szersze ujecie cyfrowych
technologii w wymaganiach zasadniczych
TSI. Sesje druga, podobnie jak pierwsza,
zakonczyty prezentacje i materiaty part-
neréw konferencji.

Tematem sesji trzeciej — pod prze-
wodnictwem prof. Piotra Koziota — byfa
infrastruktura transportu szynowego. Jako
pierwszy gtos zabrat prof. Wtodzimierz
Czyczufa. Przedstawit analize liniowych
modeli odpowiedzi toru przy obcigze-
niach wzdtuznych, wynikajacych z roz-
pedzania i hamowania pociggu; moéwit
o modelu zaréwno jako strukturze jedno-
warstwowej, jak i dwuwarstwowej, gdzie
wyodrebniono takze warstwe podktadéw.
Uczestnicy mieli okazje wystucha¢ wy-
stapienia prof. Adama Wysokowskiego,
przedstawiajacego efektywne metody
wzmacniania przepustéw w infrastruk-
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turze kolejowej. Kolejnym prelegentem
byt prof. Piotr Koziot, ktéry podobnie jak
profesor Czyczuta, zagtebit sie w naukowe
niuanse dynamiki nawierzchni szynowej,
prezentujac podejscie do analitycznego
modelowania dynamiki drogi kolejowe;]
oparte na uktadach wielobelkowych,
posiadajacych nieliniowe wtasciwosci.
W tej sesji nie zabrakto takze przedsta-
wicieli PKP Polskich Linii Kolejowych SA;
pierwszym, ktory zabrat gtos, byt mgr inz.
Rafat Fraczek z Biura Drég Kolejowych.
W swoim wystapieniu skupif sie na no-
wych specyfikacjach w podbijaniu toréw
kolejowych, zwiazanych z diagnostyka,
robotami i odbiorami, ktére stanowia
kolejny element modernizacji systemu
budowy i utrzymania drég kolejowych
w obszarze zarzadzania geometrig toru.
Kolejnym prelegentem byt mgr inz. Ry-
szard Mitosz, audytor informatyczny, ktéry
poruszaf tematy zwigzane z zarzadzaniem
ryzykami IT, nadzorem nad technologiami
informatycznymi w przedsiebiorstwach,
a w szczegblnosci w przedsiebiorstwach
kolejowych.

W 2002 r., inaczej niz w latach ubie-
gtych, uczestnicy nie mieli okazji pro-
wadzi¢ dyskusji kuluarowych, niemniej
liczymy, ze poruszana tematyka, a takze
same wystapienia zachecg uczestnikéw do
podjecia indywidualnych dyskusji, a orga-
nizowana przez nas konferencja przyczyni
sie do poszerzenia wiedzy i umiejetnosci
uczestnikow.

Konferencja zgromadzifa 13 partnerow:
Amiblu Poland Sp. z 0.0., Bombardier
Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0.,
Cover Technologies Sp. z 0.0., Epufloor
Sp. zo.0., Hufgard Polska Sp. z 0.0., Large
Infrastructure Projects Ltd., PKP Ener-
getyka SA, Przedsiebiorstwo Handlo-
wo-Ustugowe Ramatech-Instal S.C.,
Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania
Infrastruktury Kolejowej w Krakowie
Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Ustugowo-
-Techniczne GRAW Sp. z o.0., Rail-Mil
Computers Sp. z 0.0. Sp.k., Track Tec SA,
Wytwérnia Podktadéw Strunobetonowych
Strunbet Sp. z 0.0. Firmy przedstawity
swoje osiagniecia i wyroby w formie pre-
zentagji i filmow.

Organizatorzy maja nadzieje, ze
XX konferencja NOVKOL, ktéra bedzie
miafa jednoczeénie charakter jubile-
uszowy, odbedzie sie¢ w Zako-
panem w formacie, w jakim
mieliémy okazje uczestniczy¢ ¥
w latach poprzednich. =




Atrakcyjne, szybsze i bezpieczniejsze podroze
miedzy Poznaniem a Szczecinem

Budowa mostu na Noteci kluczowa dla realizacji projektu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. modernizuja linie kolejowa z Poznania do Szczecina. Dzieki inwestycji podréze miedzy
miastami beda krétsze i wygodniejsze. W ramach prac, w okolicach Drawskiego Mtyna,
powstaje nowy most kolejowy na rzece Note¢.

Zdemontowano juz pierwsze
wazace 240 ton przesto.
Podczas budowy obiektu ruch
pociagéw zostanie zachowany.
Nowy most bedzie miat

90 metréw. Bedzie dtuzszy

od obecnego o 30 metréw.

Korzysci z realizacji projektu:

krétszy atrakcyjne warunki komfortowe sprawny ekologiczna kolej

. czas podrozy dojazdu koleja stacje transport — przejscia
WWW.poznan'SZCZGCIH.p'. — 0 okoto 50 min do pracy i szkét i przystanki towardéw dla zwierzat

Projekt ,Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wronki — Stonice” =gz Rzeczpospolita Wspotfinansowane przez instrument
jest wspotfinansowany przez Instrument Unii Europejskiej ,tgaczac Europg” PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. I Foska Unii Europejskiej ,,Laczac Europe”

Wytgcznag odpowiedzialno$¢ za tre$¢ publikacji ponosi jej autor. Unia Europejska nie odpowiada za ewentualne wykorzystanie informacji zawartych w takiej publikacji.

geoinzynieril

Tytut i rozlegtos$c tematyczna podrecznika Podstawy geoinzynierii autorstwa Andrzeja
Goneta i Stanistawa Stryczka wiaza sie z (...) potrzeba dotarcia do uaktualnionej
wiedzy geoinzynieryjnej w zakresie polepszania wtasciwosci podtoza budowlanego, tj.
wzmochnienia, stabilizacji i uszczelnienia o$rodka gruntowego oraz masywu skalnego
odpowiednimi metodami i technologiami. Do tej pory na polskim rynku wydawniczym
brak byto takiej zwartej pozycji o szerokim zakresie i aktualnej, odnoszacej sie

do systematycznego przegladu metod, materiatéw, technologii oraz technik
geoinzynieryjnych. Monografia skierowana jest do szerokiego grona pracownikow
naukowych, specjalistéw projektantéw, inwestorow i przysztych adeptéw

geoinzynierii studiujacych trudna geotechniczna sztuke inzynierska i naukowa.
Z recenzji prof. dr. hab. inz. Macieja Kumora

Podrecznik jest wynikiem publikacji krajowych i zagranicznych, materiatow
informacyjnych firm krajowych i zagranicznych zajmujacych sie pracami
geoinzynieryjnymi, projektow i opracowan naukowo-badawczych wykonanych przez
Autorow, jak réwniez informacji internetowych (...). Ksiazka stanowi¢ bedzie cenna
pozycje na rynku wydawniczym, przydatna dla licznych odbiorcow: studentéw
szeroko pojetej geoinzynierii, geologii, wiertnictwa, a takze pracownikdow naukowych
uczelni i instytutow zajmujacych sie ta problematyka badawcza, ponadto kadry
kierowniczej firm zajmujacych sie problemami geoinzynieryjnymi.

Z recenzji prof. dr. hab. inz. Eugeniusza Mokrzyckiego

Podstawy geoinzynierii
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