Forester e-Boxer.
Subaru podbija nowe tereny
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Jeszcze do niedawna dla europejskich klientéw Subaru takie hasta, jak elektromobilnos¢ czy elektryfikacja,
brzmiaty dosc egzotycznie. Do czasu pojawienia sie najnowszego Forestera piatej generacji. Model taczy silnik
Subaru boxer z silnikiem elektrycznym. Kultowy ,Le$nik”, pomimo zastosowania technologii hybrydowe;j,

w swoim DNA pozostat jednak ,prawdziwym” Subaru - wiernym wtasne;j filozofii, opartej na sprawdzonych
rozwigzaniach.
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Bezpiecznie. Bez kompromiséw. Bez ograniczen. Tymi trzema
stowami producent opisuje najnowszy model Forestera, wtacza-
jac ten kultowy model do grona hybryd. Zachowuje przy tym
wszystkie zalety poprzednikéw, stawiajac na pierwszym miejscu
bezpieczenstwo kierowcy i pasazeréw, montujac poziomy,
przeciwsobny uktad silnika typu boxer i wyposazajac samochéd
w staty, symetryczny naped na cztery kota Symmetrical AWD.

Nowa odstona bestsellera Subaru

Nowy Forester jest przy tym w wielu aspektach zupetnie inny
niz jego poprzednik. Powstat na ptycie Subaru Global Platform,
znanej z modelu XV. Dzieki temu, jak deklaruje producent,
najnowszy Forester jest az o0 40% mniej podatny na przechyty
boczne w poréwnaniu z poprzednia wersja modelu, a nadwozie
jest o 70% sztywniejsze. Samochdéd jak zwykle jest bardzo
dobrze wywazony, a w najnowszym wydaniu prowadzi sie
go jak osobowke. Forester piatej generacji jest dtuzszy o 3 cm

Jazda testowa POLSKA

i szerszy 0 2 cm od swojego poprzednika. Wrazenie powiek-
szenia gabarytéw dodatkowo poteguje wyraZnie zaznaczona
bryfa komory silnika oraz mocno wydtuzony dach z pionowo
Scietym tytem, przez co samochéd znowu przypomina bardziej
kombi niz SUV-a.

Zaraz po otwarciu przednich drzwi nasuwa sie konstatacja,
ze japonscy inzynierowie odrobili lekcje designu. Wnetrze jest
nowoczesne i swieze. W pierwszym odczuciu kokpit prezentuje
sie podobnie jak w modelu XV. W Foresterze pojawit sie jednak
zupetnie nowy panel klimatyzacji. Do tego elementy skorzane,
ciekawe przeszycia oraz wykonczenia w kolorze piano black
tworzg estetyczna catosé.

W $rodku Forester zaskakuje przestronnoscia. Mamy sporo
miejsca nad gtowa, a zakres regulacji fotela sprawia, ze kazdy
powinien by¢ zadowolony. Ergonomicznie wyprofilowany
przedni fotel dobrze trzyma ciato w zakretach. Co wazne
dla komfortu jazdy, siedzac za kierownica, mamy pod reka

,,Lesnik” nadal
wielu rywali
pozostawia w.polu.
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wszystkie przetaczniki — znajduja sie w tych samych, intuicyj-
nych miejscach, co w poprzedniej wersji modelu.

Forester doskonale sprawdzi sie jako samochéd rodzinny,
poniewaz z tytu takze jest przestrzennie. Zaprojektowano sporo
miejsca na nogi, a na kanapie swobodnie zmieszczg sie trzy
osoby. Do dyspozycji pasazerowie maja ogrzewane skrajne
siedzenia, dwa ztacza USB oraz miejsce na napoje, ktére prze-
widziano w podtokietniku. Wszystkie trzy zagtowki sa regu-
lowane na wysokos¢. Mitym akcentem jest takze regulowany
kat oparcia kanapy.

Elektryczna transformacja

Pod maska nowego Forestera znajdziemy wolnossacego,
dwulitrowego, czterocylindrowego boxera o mocy 150 KM
i momencie obrotowym na poziomie 194 Nm. Jest on wspo-
magany silnikiem elektrycznym o mocy 16,7 KM i momencie
obrotowym na poziomie 66 Nm. Elektryczny ,Lesnik” to tzw.
miekka hybryda, przy czym ukfad e-boxer moze pracowac
w az trzech trybach: benzynowym, elektrycznym oraz benzy-
nowo-elektrycznym. Zasieg podczas jazdy z wykorzystaniem
silnika EV wynosi do 1,6 km, a maksymalna predkos¢ to
40 km/h. Silnik elektryczny petni jednoczesnie dwie funk-
cje. Jest alternatorem tadujagcym baterie znajdujace sie nad
tylna osig i silnikiem elektrycznym, ktéry pobiera moc z tych
baterii, aby nastepnie przekazywac ja na kota — zaréwno
niezaleznie, jak i w celu wspomozenia silnika spalinowego.
Silnik elektryczny jest zintegrowany ze skrzynia biegéw, znaj-
duje sie w jej tylnej czesci. Ulokowanie go w tym miejscu
nie wptyneto jednak na pojemnos¢ bagaznika, ktéra wynosi
509 I. Dzieki przemyslanemu ksztattowi nadwozia po ztozeniu
tylnej kanapy zyskujemy ponad trzy razy tyle miejsca, bo
niemal 1800 I, co pozwoli dostac sie Foresterem w ciekawe
miejsca na dtuzej. Tylna klapa, poza wersjag podstawowa,
jest sterowana elektrycznie, co znaczaco poprawia komfort
korzystania z samochodu podczas wiekszych zakupéw czy
wycieczek. Droge oswietlaja Swietne lampy skretne, wykonane
w technologii LED.
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Subaru

Jeszcze wigcej bezpieczenstwa

Japonski producent, kojarzony dfugo gtéwnie z adrenaling
i motorsportem, konsekwentnie buduje réwniez swoj wizerunek
marki stawiajacej na bezpieczenstwo kierowcy i pasazeréw.
Subaru dba o nie wieloaspektowo. O tym, ze robi to dobrze,
Swiadcza wyniki testow. Forester po raz drugi z rzedu zdobyt
najwyzszy mozliwy wynik w swoim segmencie, czyli pie¢ gwiaz-
dek w testach zderzeniowych Euro NCAP.

Koncern stara sie projektowac swoje samochody tak, aby
kierowca skoncentrowat sie na prowadzeniu. Stad m.in.
dbatoé¢ o wygodna pozycje kierowcy i zapewnienie mu jak
najlepszej widocznosci. Wzorowa widocznos¢ w Foresterze
sprawia, ze manewrowanie na parkingu to przyjemnosc.
Zwfaszcza ze kierowca ma do dyspozycji kamere cofania
z duzym polem widzenia, ktérej obraz ma naprawde dobra
jakos¢, a rozdzielczos¢ pozwala na swobodny oglad otoczenia
nawet po zmroku.

Nowy Subaru Forester proponuje takze wiele mozliwosci
komunikowania sie z kierowca, oferujac mu dwa ekrany mul-
timedialne. Na gérnym mozemy obserwowac parametry sil-
nika, wskazéwki nawigacji, raporty spalania, przeptyw energii
w ukfadzie hybrydowym, parametry off-roadowe. Pojawita
sie takze nowa opcja — obraz z kamery zamontowanej pod
prawym lusterkiem. Widok na okolice prawego kota urucha-
mia sie podczas cofania, mozna go tez wywofac¢ przyciskiem.
Funkgcja jest przydatna podczas parkowania przy krawezniku
czy innych manewrach wymagajacych precyzji. Nad gérnym
ekranem znajduje sie kamera, ktéra monitoruje stan koncen-
tracji kierowcy. To System Monitorowania Kierowcy (Driver
Monitoring System), ktéry zareaguje wtedy, gdy wykryje u kie-
rowcy oznaki rozproszenia uwagi lub sennos¢. Jesli zauwazy, ze
wzrok kierowcy skierowany jest na co$ innego, DMS przywofa
go do porzadku brzeczykiem z gtosnikéw oraz wyswietli sto-
sowny komunikat pomiedzy zegarami. Kamera potrafi takze
rozpozna¢ do pieciu zapisanych twarzy. Po zidentyfikowaniu
kierowcy Forester sam zadba o przywrd6cenie personalnych
ustawien fotela, lusterek, radia i klimatyzacji.



Oczywiscie wraz z najnowszym Foresterem, oprocz bez-
ptatnego szkolenia z doskonalenia techniki jazdy w Szkole
Jazdy Subaru, otrzymujemy flagowa technologie marki, czyli
system EyeSight — druga pare oczu, ktéra wspomaga kierowce
w obliczu nadciagajacego niebezpieczenstwa lub kolizji. Dwie
kamery umieszczone w przedniej czesci podsufitki wspotpracuja
z uktadami napedowym, jezdnym i hamulcowym. Czuwajac
nad bezpieczna jazda, potrafia automatycznie zatrzymac pojazd
przed przeszkoda, nawet gdy samochéd porusza sie na wstecz-
nym biegu. EyeSight caty czas sledzi otoczenie Forestera —
analizuje sytuacje na drodze, dba o odpowiedni odstep po-
miedzy poprzedzajacym pojazdem oraz jazde w wytyczonych
pasach ruchu. Ponagli takze kierowce do kontynuowania jazdy,
jesli ten zagapi sie na $wiattach. System dostrzega nie tylko
samo przemieszczanie sie obserwowanych obiektéw, ale takze
kierunek, sposéb oraz predkosé. Te dane stuza mu do zdia-
gnozowania, czy samochodowi zagraza kolizja i czy konieczna
jest ingerencja.

Komfortowa jazda na trasie i w terenie

W nowym Foresterze rozstaw kot zwigkszono o 1,5-2 cm.
Samochéd, wyposazony w przeswit 220 mm i symetryczny
naped AWD, jak zwykle nie boi sie¢ wyzwan, a jego sprawnos¢
terenowa przeszta juz do legendy. Prawdziwym potencjatem
napedowym nowego Forestera pozwala sie cieszy¢ kolejna
wersja X-MODE. Do wyboru mamy trzy tryby jazdy — kazdy
na inng okazje. Normal idealnie sprawdza sie na zwyktej szo-
sowej drodze. Tryb snow / dirt bedzie doskonatym wyborem
dla éliskich powierzchni pokrytych éniegiem lub zwirem. Dla
szczegélnie trudnych drég, takich jak gteboki snieg lub bfoto,
zarezerwowano tryb d. snow / mud. X-MODE wykorzystuje wy-
soki moment obrotowy i szybka reakcje silnika elektrycznego,
aby w trudnych warunkach poprawi¢ mozliwosci trakcyjne
samochodu, co dodatkowo poprawia jego osiagi, a kierowcy
daje poczucie bezpieczefistwa, podobnie jak kontrola zjazdu
ze wzniesienia (Hill Descent Control), ktéra pomaga utrzymac
stata, zadana predkos¢ nawet na sliskich zjazdach.

Jak deklaruje producent, dzieki hybrydowemu napedowi
samochody Subaru maja spalac o ok. 10% mniej paliwa. O tym,
ze rzeczywiscie tak jest, moglisSmy sie przekona¢ podczas testow.
Okazato sie, ze Forester na kazde 100 km przejechanych w try-
bie mieszanym potrzebowat nieco ponad 9 | paliwa. Na trasie,
przy spokojnej jezdzie, ten wynik mozna jeszcze zdecydowanie
poprawi¢. Tym, co dodatkowo uprzyjemnia pokonywanie kolej-
nych kilometréw podczas jazdy Foresterem, jest gtowny panel
LCD, fatwy i intuicyjny w obstudze, z systemem inforozrywki
i funkcja Apple CarPlay oraz Android Auto, sprzezony z dzie-
wiecioma gtosnikami od Harman / Kardon. Do celu doprowadzi
nas nawigacja, ktéra potrafi rozpoznawac miejsca po nazwach
wtasnych oraz zawsze proponuje kilka tras alternatywnych.

Jaki jest Forester e-Boxer? Najlepie] definiujg go nowy rodzaj
napedu, bezpieczefistwo na najwyzszym poziomie, mniejsze
zuzycie paliwa, a przy tym wiecej przestrzeni w srodku i w ba-
gazniku. Nadeszta wiec era hybrydowego , Lesnika”,
ktory nadal wielu rywali pozostawia w polu.

Wiecej na www.subaru.pl/forester2020

Oprac. Redakcja na podstawie testow i materiatow producenta
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