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MODERNIZACJA
MOSTOW KOLEJOWYCH

tekst i zdjecia: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE SA

Nawet czterokrotnie szybciej, sprawniej i bezpieczniej pojada pociagi na 145 mostach kolejowych. Zlecone
przez Polskie Linie Kolejowe SA w 2015 r. modernizacje i remonty mostow skrocity podroze pasazerom, a prze-
woznicy towarowi zyskali dtuzsze trasy bez tzw. waskich gardet.

Modernizacja, rewitalizacja i remont
obiektow przektadaja sie na wieksza
przepustowos¢ linii kolejowych i poprawe
bezpieczenstwa. W 2015 r. 46 mostow
objefa modernizacja, a 99 remont. Dzieki
tym pracom przeprawy nie tylko coraz
lepiej stuza kolejowym przewozom, ale
staja sie rowniez ciekawym elementem
otoczenia, Swiadectwem historii, mozli-
wosci technicznych sprzed dziesiecioleci
czy nowoczesnej, wspoiczesnej techno-
logii. Przedstawione ponizej 12 mostéw,
ktére PLK zmodernizowaty lub naprawity
kosztem ponad 200 min zt, to tylko nie-
wielki procent kolejowych konstrukgji
przerzuconych nad polskimi rzekami.

Zabytkowy most przez Warte
w Starotece

Konstrukgcja tylko jednej nitki mostu
wazy przeszto 780 t! A musi jeszcze
udzwignac tor, sie¢ trakcyjng, odwod-
nienie i zdobienia. Jednak po pracach
remontowych pociagi beda mogty po

niej pedzi¢ 120 km/h. Most usprawni
ruch kolejowy na linii miedzy Poznaniem
a Kluczborkiem.

Modernizacja konstrukgji w Starotece
prowadzona jest pod $cistym nadzorem
konserwatora zabytkéw. Polskie Linie
Kolejowe odrestaurowaty filary, wzmoc
nity przyczétki i zamontowaty cztery
nowe przesta przeprawy. Zadbaty takze
o zachowanie historycznego wygladu
kratownic mostu. W listopadzie 2015 r.
zakonczyt sie | etap prac, wart 17 min zt.
W nastepnym —zaplanowanym na 2016 r.
— wyremontowana zostanie druga czes¢
mostu.

Remont mostu kolejowego w Starofece
jest czescig duzego projektu moderniza-
cyjnego na trasie kolejowej Kluczbork
— Poznan. W jego ramach wykonano
rewitalizacje ponad 125 km toréw,
14 peronéw, ponad 50 rozjazdéw i ok.
100 przejazdéw kolejowo-drogowych.

Konstrukcja obiektu: stalowa, piec
przeset.
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Dtugos¢ przeprawy mostowej: 193 m.

Termin oddania do uzytku: I etap w li-
stopadzie 2015 r., Il etap w 2016 .

Koszt inwestycji: 17 min zt (I etap).

Most przezrzeke Liwiec (Rail Baltica)

Jeden z dziewieciu modernizowanych
mostéw na 66. km projektu Rail Baltica
powstat po rozebraniu jesienig 2014 r.
starej przeprawy. Nowoczesny 74-me-
trowy obiekt zbudowano z ponad 600 t
stalii 1500 m* betonu. Od grudnia 2015 .
po nowe;j stalowej konstrukgji jezdza po-
ciagi relacji Warszawa — Biatystok, ktére
po 10 miesiacach przerwy na intensywne
prace wrocity na popularna trase.

Realizowana na zlecenie PKP Polskich
Linii Kolejowych SA modernizacja linii
z Warszawy Rembertowa do Tfuszcza
to jedno z najwazniejszych zadan in-
westycyjnych na polskich torach. Linia
E75 stanowi jedyne potaczenie krajow
baftyckich z Polska i pozostatymi kra-
jami Unii Europejskiej. Szlak jest czescig



europejskiego korytarza transporto-
wego, zdefiniowanego jako Kolej Bat-
tycka (Rail Baltica), faczacego Helsinki
przez Tallin, Ryge i Kowno z Warszawa.
Nie bez znaczenia jest takze kwestia
transportu aglomeracyjnego. Dzieki
dobudowie toréw z Zielonki do Woto-
mina i powstaniu przystanku Warszawa
Mokry tug komunikacja w obrebie sto-
licy bedzie szybsza, bardziej wydajna
i komfortowa.

Konstrukcja obiektu: zespolona (dZzwi-
gary stalowe i ptyta betonowa), na zel-
betowych podporach.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: 74 m.

Termin oddania do uzytku: listopad
2015 .

Koszt inwestycji: ok. 6,2 min zt.

Unikatowy most przez rzeke
Regalice

Jedyny w Polsce kolejowy most zwo-
dzony przez rzeke Regalice w Szczecinie
przeszedt w 2014 r. modernizacje. Prace
pozwolity na sprawniejsze prowadze-
nie ruchu pociggéw i zeglugi. Dziennie
przez most przejezdza ok. 50 sktaddw.
Przeprawa, ktorej przesto — dla prze-
puszczania statkéow — jest podnoszone
i opuszczane $rednio nawet 16 razy
dziennie, wymagata sprawnej obstugi.
Dlatego most zyskat nowy mechanizm
przesta zwodzonego oraz nowy system
sterowania podnoszeniem. Wyremon-
towano réwniez rezerwowy system za-
silania, ktoéry podniesie niezawodnos¢
przesta zwodzonego. Dzigki temu most
bedzie czynny nie tylko w wyznaczonych
godzinach, lecz przez cata dobe.

Piecioprzestowy most, ktérego jedno
przesto jest ruchome, liczy 261,80 m dfu-
gosci. Element podnoszony ma dtugos¢
17,35 m, szerokos¢ 5 m i wazy 163 t. Jest
podnoszony lub opuszczany w czasie od
2 do 4 minut.

Konstrukcja obiektu: piecioprzestowy,
stalowy most, ktérego jedno z przeset
jest przestem zwodzonym (podnoszo-
nym).

Catkowita dtugos¢ mostu: 261,80 m.

Termin oddania do uzytku: listopad
2015 .

Koszt inwestycji: 4 min zt.

Widowiskowy most przez Martwa
Wiste

Efekty modernizacji to sprawniejszy
transport towaréw koleja do portu
w Gdansku. 72 stalowe elementy
nowej przeprawy powstaty w Hucie
Pokéj w Rudzie Slaskiej, a nastepnie
zostaty potaczone ze soba na nabrzezu
gdynskiej stoczni Nauta. Catos¢ zostata
przetransportowana droga wodna na
specjalnej barce na Martwa Wiste,
gdzie most zostat ostatecznie ztozony.
Srednia waga jednego elementu to 28
t. Niezwykle widowiskowa cze$¢ ope-
racji — podnoszenie fukéw i montaz
podpar¢ tymczasowych — odbyfa sie
w czerwcu 2015 r.

Po nowej przeprawie pociagi po-
jada szybciej — do 100 km/h i beda
mogty wiez¢ ciezsze fadunki. Dwa
tory zamiast jednego zwieksza prze-
pustowos$¢ nawet do 200 pociggéw
na dobe, co poprawi konkurencyjnos¢
Portu Gdansk. Na przebudowie sko-
rzysta rowniez zegluga — wysokos¢
mostu nad rzekg wyniesie ponad 8 m,
a szerokos¢ szlaku wodnego zwiekszy
sie z 11 do 50 m.

Budowa nowego mostu to fragment
wiekszej inwestycji — modernizacji linii
kolejowej z Pruszcza Gdanskiego do sta-
¢ji Gdansk Port Pétnocny. Koszt catego
przedsiewziecia to 370 min zt.

Konstrukcja obiektu: stalowa, wyko-
nana przez Hute Pokdj.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: 125 m.

Termin oddania do uzytku: sierpien
2016 .
Koszt inwestycji: 38 min zt.

Most przez Odre we Wroctawiu

Niezwykle istotna przeprawa za-
pewnia sprawng komunikacje w ruchu
dalekobieznym, regionalnym i aglome-
racyjnym. Prace rozpoczety sie jesienia
2012 r., a ruch pociagdw po obu torach
na nowych konstrukcjach odbywa sie
od stycznia 2015 r. Modernizacja ob-
jeta wymiane wszystkich stalowych
przeset kratownicowych nad korytem
rzeki Odry, wzmocnienie przeset zelbeto-
wych nad terenem zalewowym, a takze
modernizacje przyczétkéw oraz filarow
nurtowych mostu.

Roboty byty bardzo wymagajace,
m.in. prace montazowe przeszto
130-metrowej, stalowej konstrukcji
gtéwnego przesta nurtowego odbywaty
sie kilkanascie metréw nad terenem zale-
wowym, na specjalnie skonstruowanym
podescie montazowym, spoczywajacym
na filarach mostowych. Potem gigan-
tyczng konstrukcje, wazaca ok. 650 t,
nasunieto nad nurtem Odry.

Najbardziej spektakularnym etapem
przebudowy mostu byt demontaz sta-
rych, stalowych przeset nurtowych.
W operacji tej za ruchomy filar pod-
trzymujacy zdejmowana konstrukcje
postuzyta barka, na ktérej oparty zo-
stat koniec przeprawy, i powoli (w ciagu
doby) stare przesto zostato przesuniete
na brzeg.

Kolejowy most przez Odre na Oso-
bowicach to najdfuzszy most kolejowy
we Wroctawiu. Pierwotna przeprawa
zostafa wybudowana w drugiej potowie
XIX w., a po wojnie, w latach 1947-
1961, przeprowadzono jej odbudowe.
Mostem biegna dwa tory na niezaleznej
od siebie konstrukcji. Most przeprowa-
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Most w Debicy

dza tory linii kolejowej nad korytem
Odry i terenem zalewowym, gdzie kon-
strukcja obiektow jest zelbetowa i spo-
czywa na 29 podporach. Natomiast nad
korytem Odry konstrukcje stanowia sta-
lowe przesta. Catkowita dtugos¢ mostu
wynosi blisko pot kilometra, z czego
131 m przypada na stalowe przesto nad
nurtem Odry.

Prace na moscie realizowane byty
w ramach projektu Modernizacja linii ko-
lejowej E59 na odcinku Wrocfaw — Poznan,
etap Il, odcinek Wroctaw — granica woje-
wodztwa dolnoslaskiego, ktory jest wspot-
finansowany przez Unie Europejska ze
srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko.

Konstrukcja obiektu: stalowa, zelbe-
towa.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: blisko
0.5 km.

Termin oddania do uzytku: styczen
2015 .

Koszt inwestycji: 41 min zf.

Most na miedzynarodowej trasie
z Polski do Niemiec

23 min zf to koszt przeprawy Bielawa
Dolna — Horka, ktéra poprawi jakos¢
pofaczen wschoéd — zachéd, zapewni dwa
razy szybszy przejazd wiekszej liczbie
pociagdéw i mozliwos¢ transportu ciez-
szych fadunkoéw.

3 lipca 2015 r. w fundamenty wmuro-
wano akt erekcyjny — tym samym roz-
poczeta sie budowa nowej przeprawy
kolejowej przez Nyse tuzycka. Dtugosc¢
mostu wyniesie blisko 160 m -0 23 m
wiecej niz poprzedniej przeprawy.
Obiekt zapewni przejazd pociagéw po
dwoch torach, ponad dwukrotnie szyb-
ciej — nie 50 km/h, lecz 120 km/h. Inwe-
stor zwiekszy réwniez nosnosc obiektu,
czyli sktady beda mogty wozi¢ ciezsze
fadunki. Tory na nowym moscie, po-
dobnie jak zmodernizowana linia E30,

zostang zelektryfikowane. Sprawny
i bezpieczny ruch pociagéw pomie-
dzy granicznymi stacjami — Weglincem
i Horka — zapewnig nowoczesne urza-
dzenia automatyki i telekomunikacji.
Zadbano réwniez o ochrone srodowi-
ska. Konstrukcja toru zapewni cichy
przejazd pociagu, a montaz zabezpie-
czeh ograniczy zanieczyszczenia wody
odprowadzanej z mostu.

Projekt Modernizacja linii kolejowej E30,
etap II, odcinek Bielawa Dolna — Horka:
budowa mostu przez Nyse tuzycka oraz
elektryfikacja.

Konstrukgcja obiektu: skrzynkowa z be-
tonu sprezonego.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: blisko
160 m.

Termin oddania do uzytku: planowane
uruchomienie 2016/2017.

Koszt inwestycji: ok. 23 mln zt, 17,5
mlin zt pochodzi ze Srodkéw Funduszu
Spdéjnosci w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko.

Most na linii 68 Lublin - Przeworsk

Nowy, tréjprzestowy most w Trynczy
przez rzeke Wistok to jeden z najdfuz-
szych mostéw kolejowych na Podkar-
paciu. Jego dtugos¢ wynosi 209 m,
a szeroko$¢ ponad 7 m. Przeprawa jest
potozona na linii kolejowej Lublin — Prze-
worsk i umozliwi szybsza oraz bezpiecz-
niejsza jazde pociagdw.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA w lipcu
2015 r. zakonczyty budowe mostu,
ktéra ruszyfa blisko rok wczesniej. Nowa
przeprawa powstata obok istniejgcego,
zabytkowego mostu. Prace objety réw-
niez przebudowe toréw na dtugosci ok.
1000 m, przebudowe sieci trakcyjnej,
energetycznej, telekomunikacyjnej oraz
urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
a takze zabezpieczenie podpér starego
mostu i umocnienie brzegéw rzeki Wistok.

Konstrukcja obiektu: tréjprzestowa,
stalowa konstrukcja kratownicowa.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Listopad - Grudzien 2016

Dtugos¢ przeprawy mostowej: 209 m.
Termin oddania do uzytku: lipiec 2015 .
Koszt inwestycji: ok. 21 min zt.

Most w Suchej Beskidzkiej

Powstat w szes¢ tygodni i od potowy
czerwca 2015 r. zapewnia sprawniejsza,
szybsza oraz bezpieczniejsza jazde po-
ciggdw. Nowy most kolejowy w Suchej
Beskidzkiej na trasie Skawina — Zywiec
zastapit starg przeprawe z 1899 r.

Nowa, 60-metrowa konstrukgcja to bla-
chownica stalowa, wzmocniona kratow-
nica, z jazdg na mostownicach. Jesto 9 m
dfuzsza niz stara przeprawa, ma szerokos¢
ok. 9 m, a wysokos¢ blisko 10 m.

Inwestycja obejmowata rowniez prze-
budowe 1500 m toréw, remont prze-
jazdu w Suchej Beskidzkiej oraz prze-
budowe urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i sieci trakcyjnej. Prace za-
konczono jesienig 2015 r.

Konstrukcja obiektu: blachownica
stalowa.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: blisko
60 m.

Termin oddania do uzytku: jesien
2015 .

Koszt inwestycji: ok. 11,5 mln zt.

Most w Debicy

Przeprawa przez Wistoke w Debicy od
pofowy grudnia 2015 r. usprawnia ruch
kolejowy na modernizowanej trasie E30
Krakéw — Rzeszéw. Nowy, czteroprze-
stowy most zastapit stara, trojprzestowa
konstrukcje i umozliwia przejazd pocia-
gow z predkoscig do 160 km/h. Czas
przejazdu miedzy stolicami Matopolski
i Podkarpacia juz skrocit sie do ok. 2 go-
dzin, a po dodatkowych pracach skroci
sie jeszcze do 1 godz. 20 minut.

To jednak nie jedyny obiekt, ktéry
powstat na trasie Krakoéw — Rzeszow.
PLK zmodernizowaty ich kilkadziesiat,
w tym 36 mostéw (np. w Cikowicach,
Jodtéwce Watkach) oraz 69 wiaduktow



Most w Gorze Kalwarii

(np. w Podtezu, Szarowie, Bochni, w Tar-
nowie, Woli Rzedzinskiej).

Dotychczas na trasie Krakéw — Rze-
széw PLK zmodernizowaty ponad 274
km toréw, ponad 232 km sieci trak-
cyjnej, 234 rozjazdy, 235 obiektow
inzynieryjnych, 53 perony i 157 wiat
peronowych oraz 19 przejs¢ podziem-
nych.

Konstrukcja obiektu: czteroprzestowa,
stalowa.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: 240 m.

Termin oddania do uzytku: grudzien
2015 .

Koszt inwestycji: ponad 26 min zt.

Most w Tomaszowie Mazowieckim

Remont 170-metrowego mostu w To-
maszowie Mazowieckim to o godzine
krétsza podréz z Krakowa do todzi oraz
wiecej sktadéw w ciagu doby.

Od grudnia 2015 r. pociagi na trasie
z todzi do Krakowa jada z predkoscia
100 km/h. Remont mostu zwiekszyt
réwniez nosnos¢ obiektu, co pozwala
na przejazd ciezszych sktadéw towaro-
wych. W ramach inwestycji na tréjprze-
stowej przeprawie o dtugosci niemal
170 m wymienione zostaty wszystkie
tory oraz mostownice. Wykonawca
wymienit tez konstrukcje kratownic,

Most przez Odre we Wroctawiu

naprawit podpory i wykonat zabezpie-
czenie antykorozyjne.

Konstrukcja obiektu: tréjprzestowa,
stalowa.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: blisko
170 m.

Koszt inwestycji: 11 mln zt.

Most Gdanski w Warszawie

18 min zt PLK przeznaczyty na remont
mostu Gdanskiego w Warszawie. Teraz
pociagi pojada 60 km/h, czyli 0 20 km/h
szybciej niz wczesniej. Most Gdanski
przez Wiste w Warszawie to konstruk-
cja stalowa, kratownicowa, o dfugosci
508 m. Kazdego dnia przejezdza nim
ok. 130 pociagéw pasazerskich oraz
40 pociggdéw towarowych. Wymienio-
nych zostato niemal 3 km toréw, ponad
1500 mostownic, czyli podktaddéw sto-
sowanych na moscie, oraz prawie 700
podktadéw na dojazdach do przeprawy.
Wykonawca naprawit stalowe elementy
przeset, przyczétkéw oraz filary. Wyko-
nat takze zabezpieczenie antykorozyjne.

Prace byty elementem przygotowan
do modernizacji czterech linii warszaw-
skiego wezfa kolejowego.

Konstrukcja obiektu: stalowa, kratow-
nicowa.

Dtugos¢ przeprawy mostowej: 508 m.

L B
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Termin oddania do uzytku: 2016 .
Koszt inwestycji: 18 min zt.

Most w Gorze Kalwarii

Sprawniejszy przewdz towaroéw przez
Wiste zapewni remont 61-letniego mo-
stu kolejowego w Gorze Kalwarii. Obiekt
ma ponad 621 m dtugosci i sktada sie
z szesciu przeset stalowych i dwoch
zelbetowych. Wymienionych bedzie
300 mostownic, petnigcych role pod-
ktadéw, elementy konstrukcji, chodniki
stuzbowe oraz zabezpieczenie antyko-
rozyjne. Koszt prac to niemal 2 min zt.
Kolejne etapy remontu beda prowa-
dzone do konca 2016 r. Po wykonaniu
robét pociagi towarowe jadace przez
most przyspiesza z 30 km/h do 60 km/h.

Jest to jedna z najwazniejszych w woje-
woédztwie mazowieckim tras uzywanych
gtéwnie do ruchu towarowego. taczy
Skierniewice z tukowem przez Mszczo-
now, Tarczyn, Czachowek, Gore Kalwarie,
Pilawe i tukow.

Konstrukcja obiektu: szes¢ przeset sta-
lowych i dwa zelbetowe.

Dtugos¢ przeprawy mosto-
wej: 621 m.

Termin oddania do uzytku:
2016 r.

Koszt inwestycji: 2 min zt.
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