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Drogowe bariery ochronne instaluje sie w celu zabezpieczenia lub zwiekszenia bezpieczenstwa uczest-
nikow ruchu oraz osob i obiektéw znajdujacych sie w obszarze zagrozonym w poblizu drogi. Nie ulega
watpliwosci, ze bezpieczna infrastruktura na drogach powinna stac sie standardem, a odpowiednie sto-

sowanie barier ochronnych stanowic jeden z jej kluczowych elementoéw.

| Bariery Stalproduktu SA - Wiadukt nad zako;ri%nkq w Mogilanach, fot. Stalprodukt SA

Wtasciwie dobrane i wbudowane bariery minimalizuja skutki
uderzenia pojazdu, czesto ratujg ludzkie zycie. Niestety
zdarzaja sie przypadki, gdy bariery sa za krétkie lub posia-
daja nieodpowiednie zakonczenia albo sa zniszczone lub
uszkodzone. Wéwczas nie spetniaja swojej roli i sa niesku-

teczne, stajac sie jedynie przeszkoda, stwarzajaca zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu drogowego i 0séb znajdujacych sie
w otoczeniu drogi.
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Otwarta kwestia w sprawie wytycznych

Opracowany przez GDDKIA projekt Wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych [1] wska-
zuje sposéb wyznaczania systeméw powstrzymujacych pojazd
tylko tam, gdzie sa one z punktu widzenia bezpieczenstwa
ludzi catkowicie niezbedne. Dokument opisuje takze metody
doboru takich parametréw techniczno-funkcjonalnych, ktére
w przypadku uderzenia pojazdu w bariere bedg dawaty ludziom
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najwieksze szanse przezycia. Projekt zostat poddany konsul-
tacjom Srodowiskowym, w ktére wigczyto sie szerokie grono
przedstawicieli branzy — reprezentantéw firm oraz instytucji
zwiazanych z infrastrukturg drogowa. Wsréd ostatecznych
rekomendacji zgtoszonych po przeanalizowaniu gtoséw w dys-
kusji Srodowiskowej podczas konferencji, ktéra odbyta sie
28 listopada 2014 r., znalazt sie m.in. postulat prowadzenia
prac nad Wytycznymi dwutorowo. Funkcjonujace opracowanie
z 2010 r. powinno by¢ dostosowane do nowej sytuacji, zwia-
zanej z obowiazujaca norma PN-EN 1317, oraz skorygowane
w miejscach zdezaktualizowanych badz zawierajacych btedne
zapisy. Ponadto powinny odzwierciedla¢ najnowszy stan wiedzy
technicznej, czerpanej z réznych zroédet, w tym z wielu szcze-
gbétowych uwag zgtaszanych podczas konsultacji. Tymczasem
nadal obowiazujacym dokumentem sa Wytyczne z 2010 r. [2].

Zgodno$¢ z norma i certyfikacja

Wszystkie systemy barier drogowych objetych norma zhar-
monizowana hEN 1317-5 od 1 lipca 2013 r. musza posiadac
oznakowanie CE. Takie oznakowanie systemu barier drogowych
jest traktowane jako oSwiadczenie producenta, ze wtasciwosci
uzytkowe zostaty uzyskane przy uzyciu procedur wskazanych
w tej normie. Jest ono takze informacja dla odpowiednich or-
ganow, ze oznakowany produkt moze by¢ legalnie oferowany
do sprzedazy w kraju. Rbwnoczesnie zapewnia producentowi
fatwiejszy dostep na rynek europejski, by moégt sprzedawac
swoje produkty bez dodatkowego przystosowania lub po-
wtérnej kontroli.

Aby uzyskac¢ oznakowanie CE dla produktéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego, firma musi skorzystac z ustug notyfikowanej
jednostki certyfikujacej, ktéra jest odpowiedzialna za decyzje,
czy dany produkt spetnia niezbedne kryteria. Notyfikowana
jednostka certyfikujaca jest organizacja, ktéra zostata zgtoszona
do Komisji Europejskiej przez dane panstwo cztonkowskie.
Biorac pod uwage, o jak istotnych kwestiach decyduja te pod-
mioty, jednostki notyfikowane dla systeméw powstrzymywania
pojazdéw powinny posiadac¢ wystarczajace doswiadczenie dla
certyfikowania systemoéw barier drogowych. Bedzie to gwa-
rancja, ze systemy barier drogowych sprzedawane w UE sg
rzeczywiscie odporne na zderzenia, a takze ze beda spetniac

surowe wymagania Europejskiej Normy hEN 1317-5 w celu
zagwarantowania ich wtasciwosci na europejskich drogach.
Zapewni to takze réwne warunki konkurencji dla wszystkich
podmiotéw prawnych na rynku wewnetrznym dla systeméw
barier drogowych.

W 2015 r. grupa robocza Federacji Drogowej Unii Europej-
skiej (ERF) opracowata dokument, w ktérym zaprezentowata
stanowisko w sprawie usprawnienia funkcjonowania systemu
jednostek notyfikowanych dla systeméw powstrzymywania
pojazdéw. Dotychczasowe doswiadczenia pokazaty, ze system
jednostek notyfikowanych dla systeméw powstrzymywania
pojazdéw nalezy poprawi¢ w celu zwiekszenia poziomu bez-
pieczenstwa wszystkich systeméw powstrzymywania pojazdéw
sprzedawanych na terenie UE oraz zagwarantowania réwnych
warunkéw dla wszystkich producentéw na rynku wewnetrz-
nym. W zwiazku z tym ERF zaproponowata odpowiednim
organom (Komisji Europejskiej, organom panstw cztonkow-
skich, jednostkom notyfikowanym) zestaw zalecen i dziatan
obejmujacy poszerzanie wiedzy jednostek notyfikowanych oraz
wzmocnienie nadzoru rynku dla hEN 1317-5 [3].

Bariery na $wiecie

W ramach dziatan Unii Europejskiej w kwestiach szeroko
rozumianego bezpieczenstwa na drogach przeprowadzono lub
prowadzi sie liczne projekty badawcze, w tym takze dotyczace
tematyki zwigzanej z infrastruktura drég i tuneli.

Gtéwny projekt badawczy REISER, prowadzony w latach
2002-2005, dotyczyt ksztattowania poboczy oraz strefy bez-
posredniego sasiedztwa drég, a wiec obejmowat swoim za-
siegiem urzadzenia infrastruktury drogowej, w tym réwniez
bariery ochronne. Zasadniczym celem programu, w ktéry
zostaty zaangazowane jednostki naukowo-badawcze z kilku
europejskich krajow, byfa identyfikacja punktowych i linio-
wych zagrozen wystepujacych w poblizu drég oraz wskaza-
nie sposob6w ich ograniczania. Analiza stworzonej w ramach
projektu bazy danych o wypadkach drogowych zwigzanych
z obiektami znajdujacymi sie w bezposrednim sasiedztwie drogi
wykazata, ze najbardziej niebezpiecznymi strefami istniejacych
barier drogowych sa przede wszystkim niewtfasciwie wykonane
ich fragmenty poczatkowe i koncowe oraz miejsca przerwan
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barier. Problem dotyczyt barier, ktére nie spetniaty wymo-
géw normy EN1317 (powstaty przed jej wprowadzeniem lub
zostaty niewtasciwie wykonane). Z badan przeprowadzonych
w ramach programu wynika, ze uderzenia w bariery stanowia
ponizej 15% wszystkich kolizji, a negatywne skutki uderzenia
w bariere sa ok. dwukrotnie mniejsze od skutkéw wjechania
do rowu oraz niemal trzykrotnie mniejsze niz w przypadku
uderzenia w drzewo.

Jedna z koncepcji ujetych w raporcie podsumowujacym
projekt nazwano Forgiving Roadside (wybaczajace pobocze).
Postuluje sie w niej takie ksztattowanie bezposredniego sa-
siedztwa drogi, ktére minimalizowatoby skutki btedéw po-
pefnianych przez kierowcéw. Efektem tych dziatan powinno
by¢ zmniejszenie liczby wypadkéw lub ich skutkéw. W badaniu
przedstawiono takze relacje uzyskanych korzysci do kosztow
poniesionych w zwigzku z wprowadzaniem lub ulepszaniem
elementéw oraz rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo
ruchu drogowego. W czesci raportu poswieconej utrzymaniu
i uzytkowaniu elementéw infrastruktury pobocza drogowego
zaleca sie w ramach tych dziatan rutynowe kontrole, groma-
dzenie i analize danych, planowanie napraw oraz szkolenia.

Ciekawym projektem byt prowadzony w latach 2003-2007
NR2C, w ramach ktérego powstata koncepcja Ecotechnic Road
System, zaktadajaca integracje elementéw infrastruktury we-
dtug najnowszych zdobyczy technologicznych, ktére w efek-
cie minimalizowatyby emisje hatasu i zanieczyszczen przy
jak najmniejszych zaktéceniach ruchu drogowego. W mysl tej
idei, bariery powinny by¢ urzadzeniami wielofunkcyjnymi,
a wiec konstrukcjami jednoczesnie spetniajacymi role barier
ochronnych, ekranéw akustycznych i ekranéw ograniczajacych
zanieczyszczenia.

We wtoskim projekcie badawczym TREN-03-ST- S07.31286
jako miejsca niebezpieczne na drogach wskazano m.in. Zle
skonstruowane strefy poczatkowe i koncowe barier drogowych,
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ich niewtasciwe pofaczenia, zte oznakowanie i owietlenie
oraz miejsca uszkodzen barier na skutek wczesniejszych wy-
padkéw drogowych. Natomiast jako Srodki zaradcze, zwiek-
szajace poziom bezpieczenstwa na drogach, wskazano m.in.
wiasciwe utrzymywanie barier istniejacych (w tym remonty
barier uszkodzonych w wyniku uderzen pojazdéw), a takze
dostosowywanie barier do aktualnych wymogéw. Zwrécono
tez uwage na witasciwy dobér typu barier z uwzglednieniem
warunkéw panujacych na konkretnej drodze, ich wtasciwe
ksztattowanie, zwtaszcza stref poczatkowych i koncowych oraz
miejsc potaczen barier [4].

W zderzeniu z rzeczywistoscia

Wydawatoby sie, ze skoro bariery drogowe sa jednym z new-
ralgicznych elementéw infrastruktury drogowej, to koniecznos¢
ich prawidfowego utrzymywania nie budzi watpliwosci. Po-
nadto doswiadczenia réznych krajow wskazuja niejako dobre
praktyki w tych kwestiach. Niestety ostatni raport z badania
przeprowadzonego przez Najwyzsza Izbe Kontroli w celu oceny
skutecznosci dziatan na rzecz przygotowania i realizacji zadan
w zakresie catorocznego, kompleksowego utrzymania drég kra-
jowych oraz remontéw tych drég, w tym nalezytego utrzymania
barier drogowych, wskazuje na zaniedbania i nieprawidfowosci.
Kontroli zostato poddanych prawie 7 tys. km drog zarzadza-
nych przez oddziaty GDDKiA w Gdansku, Krakowie, Olsztynie,
todzi, Szczecinie i we Wroctawiu. Jak wynika z raportu, na
poddanych kontroli odcinkach drég krajowych stwierdzono
m.in. zasmiecenie terenu (np. pas drogi, pobocze), zniszczone
lub uszkodzone bariery energochtonne i znaki pionowe oraz
nieczytelne (wytarte) oznakowanie poziome [5].

Z kolei z ostatniego raportu opublikowanego przez Krajowa
Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wynika, ze w 2014 r.
liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach zakofczonych wypad-
nieciem pojazdu z drogi lub uderzeniem w drzewo, stup badz



bariere wyniosta 694 osoby. W zestawieniu z rokiem 2010
utrzymat sie w tej kwestii w zasadzie constans (693 ofiary
smiertelne). Gorzej wypada poréwnanie tych wskaznikow, jesli
chodzi o ciezko rannych w tego typu wypadkach. W 2014 r.
ta liczba wzrosta az o 35% (2174 osoby wobec 1607 w roku
2010) [6].

Niemniej w obecnie realizowanym Narodowym planie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego 2013-2020 za podstawowg idee
i dalekosiezny cel przyjmowana jest wizja zero, bedaca etapem
realizacji dtugofalowej, europejskiej polityki zmierzajacej do
radykalnego zmniejszenia ofiar wypadkéw drogowych. Cel
jest ambitny — zmniejszenie liczby zabitych na drogach o 50%
w 2020 r. w stosunku do roku 2010, w ktérym zgineto 3907
osob [7].

Polska jako kraj UE, w ktérym kazdego roku ginie na drogach
najwiecej os6b, musi podja¢ szczegolnie intensywne dziafania,
aby ten problem zlikwidowa¢. Jednym z priorytetowych dziatan
w tym zakresie powinna by¢ budowa i utrzymanie bezpiecznej
infrastruktury drogowej.

Literatura

[1] Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych. Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad,
projekt ze stycznia 2014 r. Dostepny w Internecie: http://
www.gddkia.gov.pl/ (dostep 13 marca 2016 r.).

[2] Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
Zatacznik do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora

Bariery ochronne SWIAT

Drog Krajowych i Autostrad z 23 kwietnia 2010 r. Dostepny
w Internecie: http://www.gddkia.gov.pl/ (dostep 4 kwietnia
2016 r.).
[3] Biuletyn Federacji Drogowej Unii Europejskiej ERF Uspraw-
nienie funkcjonowania systemu Jednostek Notyfikowanych
dla Systeméw Powstrzymywania Pojazdéw Vehicle Restraint
Systems (VRS), dokument elektroniczny z 7 kwietnia 2015 r.
Dostepny w Internecie: http://www.erf.be/images/rrs/Pa-
per_on_N.B/Notified Bodies Paper PL updated.pdf (do-
step 3 kwietnia 2016 r.).
Delyavsky M., Janiak T., Grabowski A., Niespodziana A.,
Olejniczak M.: Wybrane projekty badawcze dotyczace barier
ochronnych drogowych i mostowych. ,Logistyka” 2015, nr 3,
5. 951-960.
Informacja o wynikach kontroli: wykonywanie przez Gene-
ralna Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad zadan zwiazanych
z utrzymaniem i remontami drég. Najwyzsza Izba Kontroli,
dokument elektroniczny z 23 marca 2016 r., nr ewidencyjny
P/15/086. Dostepny w Internecie: https://www.nik.gov.pl/
plik/id,10388,vp,12717.pdf (dostep 10 kwietnia 2016 r.).
[6] Raport Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz dziafania realizo-
wane w tym zakresie w 2014 r. Dostepny w Internecie: http://
www.krbrd.gov.pl/pl/test.html (dostep 14 kwietnia 2016 r.).
[7] Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2013—
2020. Dostepny w Internecie: http://www.krbrd.gov.pl/
files/file/NP-BRD-2020_przyjety przez KRBRD.pdf (dostep
14 kwietnia 2016 r.).

=

—
w
—_

BEZPIFCZENSTW

@ Stalprodukt S.A.

Stale zwiekszamy wartos¢

www.stalprodukt.com.pl
market@stalprodukt.com.pl
tel.: 14 615 10 00




