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Track Tec SA juz od wielu lat z duzymi sukcesami przygotowuje swoje wyroby pod katem budowania w Polsce
najnowoczesniejszej infrastruktury kolejowej. Obecnie stosowane rozwiazania konstrukcyjne dostarczane przez
Track Tec SA pozwalaja na zastosowanie tych wyrobow do catej sieci PKP PLK SA, jak rowniez do planowanych
modernizacji linii duzych predkosci. Najnowszym osiaggnieciem spdtki sa wagony do przewozu blokdw rozjazdow
na podrozjazdnicach strunobetonowych, zapewniajace nie tylko zwiekszenie efektywnosci procesow logistycz-
nych, ale takze szybsza zabudowe samych rozjazddw, a dzieki skroceniu czasu robot - oszczednos$¢ czasu i pie-
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niedzy przewoznikow.
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Polska, do czasu zaprezentowania nowych wagonéw firmy
Track Tec SA, jest jednym z niewielu krajow, w ktérym wciaz
montowane sa rozjazdy kolejowe w tradycyjny sposéb, oparty
na dostarczaniu na budowe oddzielnie podrozjazdnic oraz
stalowych elementéw rozjazdu, a nastepnie ich montowaniu.
Rozwigzanie proponowane przez Track Tec SA, wykorzystujace
technologie umozliwiajaca zabudowe blokéw rozjazdéw zmon-
towanych u producenta, pozwoli na wypracowanie nowych
standardéw, przyspieszajacych proces inwestycyjny, a zarazem
w sposéb jednoznaczny okreslajacych odpowiedzialnos¢ za
jakos¢ konstrukgji.
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Transport trzech blokéw jednego rozjazdu z zaktadu na
miejsce montazu wymaga jednak specjalistycznych wagonoéw,
ktérych zakup za granica bytby kosztowny, a wiec technologia
nie bytaby atrakcyjna dla wykonawcédw. Firma Track Tec SA
zdecydowata sie na zabudowe na wagonach urzadzen do trans-
portu przeset rozjazdéw, wychodzac ze stusznego zatozenia,
ze bedzie to oferta korzystna dla PKP PLK SA i wykonawcéw,
zwtaszcza w okresie kumulacji prac. Dzieki istotnemu skréceniu
czasu zamkniec¢ torowych, gdy wymiany rozjazdéw dokony-
wane sg na czynnych liniach, wymierne korzysci zyskaja takze
korzystajacy z infrastruktury kolejowej przewoznicy.



Nie spoczaé na laurach

Cho¢ Track Tec SA jest jednym z najwiekszych producentow
podktadéw i rozjazdéw kolejowych w kraju, firma nigdy nie
ukrywafa swoich ambitnych planéw w zakresie poszerzania ofe-
rowanych ustug. Szczegélnie satysfakcjonujacy jest wiec sukces
na niezagospodarowanym przez inne podmioty polu — do tej
pory zaden z krajowych wytwoércéw nie wdrozyt rozwigzania
polegajacego na samodzielnym dostarczaniu zmontowanych
we wiasnych zakfadach blokéw rozjazdéw na strunobetonie
na miejsce, w ktérym zostang zabudowane.

Efektem dziatan spétki ma byc¢ zwiekszenie efektywnosci
proceséw logistycznych oraz zaproponowanie kontrahentom
nie tylko produktu i jego dostawy, ale takze wykonanie samej
zabudowy. Do realizacji tych zatozen powofano dwie dziafa-
jace w ramach grupy spoétki: Track Tec Construction Sp. z 0.0.
i Track Tec Logistics Sp. z 0.0.

Jak to dziata?

W prace zwiazane z projektem przewozu zmontowanych
na podrozjazdnicach strunobetonowych blokéw rozjazdéw
i dostarczeniem ich na plac budowy zaangazowano krakowska
firme EC Engineering Sp. z 0.0., ktéra zaprojektowata i wy-
konata urzadzenie fadunkowe, zas w zaktadzie Newagu SA
w Gliwicach zamontowano je na pozyskanych wczesniej przez
Track Tec SA wagonach. Urzadzenie z napedem hydraulicznym
i zasilane z wtasnego agregatu oznaczono jako UR-1. Zostato
ono dopuszczone do eksploatacji przez TDT.

Nowe wagony powstaty na bazie platformy z obnizona pod-
foga serii Uai, a sam montaz nie wymagat ingerencji w ich kon-
strukcje, ukfad biegowy czy hamulcowy. Wykorzystane wagony
zbudowano kilkadziesiat lat temu w zakfadach w Chorzowie,
a wczesniej odkupiono od wegierskiego przewoznika. Firma
Track Tec SA rozwazata zakup nowych wagonéw, ale koszt jed-
nego wynosi ok. 700 tys. frankdéw. Zdecydowano wiec o po-
zyskaniu platform Uai i zabudowie na nich nowych urzadzen.
W efekcie nowe rozwigzanie, ktére od razu znajduje praktyczne
rozwigzanie, jest w catosci dzietem polskiej mysli technicznej.

Proponowane rozwiazanie polega na: zatfadunku zmontowa-
nego bloku krzyzownicy i bloku szyn taczacych w pozycji po-
ziomej, a po zamocowaniu podniesienie ich do pozycji ukosnej
pod katem 68°, dzieki czemu zmieszczg sie w skrajni, a przew6z
nie bedzie wymagat stosowania procedur przewidzianych dla
fadunkéw ponadgabarytowych. Tak przewozi¢ mozna rozjazdy
o promieniu nieprzekraczajgcym R500. Na polskiej sieci kole-
jowej rzadko stosuje sie rozjazdy o wiekszym promieniu, tak
wiec wagony beda mogty znalez¢ zastosowanie przy realizacji
wiekszosci kontraktéw Track Tec SA.

Blok szyn faczacych, o dfugosci ponad 15 m, wazy 17,8 t.
Najdtuzsza podrozjazdnica, decydujaca o szerokosci catego
bloku, mierzy 3,7 m. Blok krzyzownicy jest nieco lzejszy
(12,1 t) i krotszy (8,1 m), ale za to jego najdtuzsze podroz-
jazdnice maja 4,3 m dfugosci. Trzeci segment zmontowanego
rozjazdu, blok zwrotnicy, mozna przewozi¢ w pozycji poziomej
na zwyktej platformie.

Maksimum zyskow

Obecnie Track Tec SA dysponuje trzema zestawami wagono-
wymi do transportu blokéw rozjazdowych, docelowo bedzie
to pie¢ kompletéw takich pojazdéw. Jeden z nich zostanie

Infrastruktura kolejowa POLSKA

przeznaczony do przewozu rozjazdéw opartych na podroz-
jazdnicach drewnianych. Firma zakupifa takze specjalistyczny
zuraw kolejowy o udzwigu do 45 t, dzieki ktéremu mozliwy
bedzie nie tylko roztadunek blokéw na placu budowy, ale takze
ich przew6z pod siecia, co znacznie utatwia prace. Grupa jest
takze wtascicielem wagonéw szutréwek przeznaczonych do
przewozu i wysypywania tfucznia na boki na miedzytorze. Track
Tec Logistics Sp. z 0.0. pozyskat ostatnio takze pie¢ lokomotyw
elektrycznych (EUO7 nalezacych wczesniej do PKP Intercity SA),
ktére niedawno rozpoczety realizacje pierwszych przewozéw.

Dzieki takiej komplementarnosci ustug i sprzetu firma oferuje
kompleksowe rozwigzanie przy maksymalnym skréceniu czasu
przewozu i montazu na placu budowy. Trzeba podkresli¢, ze
podobnej oferty nie byto dotad na krajowym rynku. Dodat-
kowym atutem jest mozliwos¢ petnej kontroli jakosci od chwili
rozpoczecia produkeji do zamontowania rozjazdu w torach
kolejowych, co podniesie poziom bezpieczenstwa.
Niezwykle istotne jest takze skrécenie czasu re-
alizacji robét i zamkniec torowych nawet o 40%.

W lipcu wagony obstuza pierwszy transport
rozjazdéw na podrozjazdnicach strunobeto-
nowych.
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