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Kazachstan Metro

Modernizacja infrastruktury torowej Kazachstanu -
wspalny projekt Tines SA i kazachskiej firmy Magnetik

I Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Wdrazanie nowoczesnych technologii w budownictwie komunikacyjnym Republiki Kazachstanu byto tematem konferencji prasowej zorga-
nizowanej przez Tines SA 1lutego 2012 r. w warszawskim hotelu Marriott. 0 wspétpracy na tle planéw modernizacji infrastruktury torowej
Kazachstanu rozmawiali przedstawiciele producenta nawierzchni szynowej, Tines SA, z kazachskim partnerem biznesowym, koncernem

Magnetik.

B I Realizacja wspdlnego celu polegajacego na wprowadzaniu
nowych rozwigzan to powdd, dla ktérego postanowilismy
Zwigzac sie umowa partnerska z firma Magnetik. Wspét-
praca, ktéra bedzie sie rozwija¢ miedzy spotkami, nasta-
wiona jest na wdrazanie nowoczesnych technologii na
terytorium Kazachstanu oraz Srodkowej Azji, ze wzgledu
na potozenie Atmaty blisko rynku Uzbekistanu, Kirgistanu
i Turkmenistanu. Prowadzenie obstugi rynku kazachskiego
7 Polski jest oczywiscie mozliwe, jednak bardzo kosztowne.
Dziesiecioletnie doswiadczenie firmy Magnetik, znajomos¢ i specyfika pracy rynku, a tak-
ze specjalizacja w produkgji podktadéw strunbetonowych zawazyta na decyzji rozpocze-
cia produkgji w Kazachstanie.

Tomasz Szuba, prezes zarzadu, dyrektor generalny Tines SA

Biorac pod uwage specyfike dziatalnosci firmy Tines, jej
autorytet i nienaganng reputacje zdobyt3 podczas pracy
na rynku kazachskim, bedziemy zaszczyceni nawiazaniem
partnerskich relacji z t3 spétka. W perspektywie, zwazajac
na ogrom terytorialnego obszaru, komplikacje logistyczno-
transportowe, ktére moga zaistnie¢ podczas dostaw z Euro-
py, uwazamy, ze ulokowanie wspélnej produkgji firm Tines
i Magnetik pozwoli dotrzec nie tylko do kazachskiego rynku,
ale takze wejs¢ na rynki najblizszych parstw: Uzbekistanu,
Tadzykistanuiinne. Jestesmy przekonani, ze wszystkie plany wspdlne z firma Tines zostang
zrealizowane terminowo i na najwyzszym poziomie. Zaznacze, ze nasza spétka posiada
obecnie bogate doswiadczenie w pracy z konstrukcjami nawierzchni szynowych wedtug
polskich technologii. Kierujac sie strategia innowacyjnego rozwaoju, ktéra uzyskuje obecnie
mocne poparcie w Kazachstanie i krajach WNP, dziatamy w ramach strategii rzadowej,
kfadacej nacisk na lokowanie przedsiebiorstw produkcyjnych na terytorium Republiki Ka-
zachstanu oraz wspieranie krajowych producentow.

Dimitry Grechanichenko, zatozyciel i prezes zarzadu firmy Magnetik

Najwazniejszym partnerem zaréwno dla Tines, jak i Magne-
tik s Kazachskie Koleje Paristwowe (KTZ). Kolej kazachska
planuje duzq liczbe projektéw dotyczacych wykorzystania
tranzytowego potendjatu kraju. W 2011 r. zostat zakoriczony
obszemy projekt drugiej linii kolejowej taczacej Chiny 7 Ka-
| zachstanem. Na 2012, rozwazany jest projekt budowy kolei
transkazachstariskiej, ktéra ma przebiega¢ przez caty Ka-
zachstan, taczac Chiny z Europ Zachodnia. Zardwno Tines,
jakiMagnetik sa rowniez zainteresowane modernizacja mo-
stow kolejowych w Kazachstanie, a takze wdrazaniem innowacyjnych systemdw firmy Tines
podczas modernizacji nawierzchni szynowych. Nie nalezy takze pomija¢ paristw azjatyckich
graniczacych z Kazachstanem, takich jak Kirgistan, Uzbekistan i Turkmenistan.

Nurlan Machambetov, dyrektor regionalny Magnetik, dyrektor generalny TINES
KAZACHSTAN

Marzec — Kwiecien 2012

Spotkanie rozpoczeto sie od przedstawienia dzialalnosci obu
firm, ktérych wspdlnym celem jest stosowanie nowoczesnych
technologii w budownictwie komunikacyjnym. Firme Tines,
bedaca gospodarzem konferencji, reprezentowali: prezes za-
rzadu, dyrektor generalny Tomasz Szuba, dyrektor ds. rynkéw
wschodnich Wlodzimierz Czerlunczakiewicz oraz dyrektor
marketingu i PR Pawel Winiarski. Strategie dziatan koncernu
Magnetik, lidera wéréd producentéw podkladéw zelbetowych
w Republice Kazachstanu, przedstawili: zalozyciel, prezes za-
rzadu Dimitry Grechanichenko, pierwszy zastepca dyrektora
generalnego Vladimir Fink oraz dyrektor regionalny Nurlan
Machambetov.

Magnetik jest mfodym przedsiebiorstwem, dzialajgcym na ka-
zachskim rynku od 2000 r. Jednak w ciaggu przeszto 10 lat pracy
spotka zdobyta ponad 60% kazachskiego rynku kolejowego,
dostarczajac rozwigzania dla nawierzchni szynowych. Magnetik
jest nie tylko producentem, ale réwniez strukturg wdrazajaca
na kazachskim rynku innowacyjne technologie w produkcji
podktadéw i mocowan. Spotka wprowadzita cztery nowe rodzaje
mocowan, ktére obecnie sg powszechnie stosowane. W sktad
spotek grupy Magnetik wchodza: fabryka podkladéw o mocy
produkcyjnej 500-700 tys. sztuk rocznie, zakltad produkujacy
wyroby odlewnicze - ponad 4 mln sztuk w skali roku, a takze
fabryka produkujaca wyroby polimerowe stosowane w sektorze
kolejowym o mocy produkcyjnej ponad 5 mln sztuk. Liczba
pracownikéw zatrudnionych w grupie wynosi ok. 700 oséb.

Spoétka Tines w pierwszych latach dzialalnosci koncentrowata
sie na rynku polskim, oferujac rozwigzania dla infrastruktury
tramwajowej. W kolejnym etapie jej systemy znalazly zastoso-
wane w metrze warszawskim oraz w kluczowych projektach mo-
dernizacji polskiej kolei. W 2007 r. podjeta wyzwanie wdrazania
swoich rozwigzan na rynkach wschodnich. Rok pézniej zostata
powotana spo6tka zalezna Tines Ukraina w Kijowie, ktora zre-
alizowala pierwsze na tym obszarze kontrakty na modernizacje
infrastruktury tramwajowej w Charkowie i Dniepropietrowsku.

Nastepnym etapem w rozwoju dziatalnosci Tines na rynkach
wschodnich byto uruchomienie sp6iki zaleznej Tines Russia na
terenie Federacji Rosyjskiej w grudniu 2010 r. W 2011 r. zre-
alizowatla ona projekt modernizacji torowiska tramwajowego
w Sankt Petersburgu, a takze dostawy do tamtejszego metra.

Kolejnym krokiem jest powolanie spotki Tines Kazachstan
z siedzibg w stolicy kraju, Astanie. Spétka uczestniczyta w bu-
dowie pierwszego w Kazachstanie i drugiego w Azji Srodkowej
metra w Almaty, najwiekszej metropolii Kazachstanu.

1 grudnia 2011 r. odbylo si¢ oficjalne otwarcie metra. Spotka
Tines brata aktywny udzial w realizacji projektu budowy alma-
tyniskiego metra od 2009 r., kiedy rozpoczeto dostawy systemu
przytwierdzania szyn przeznaczonego do bezpodsypkowego
typu nawierzchni szynowych. W tunelu budowanego metra



ulozono wowczas blisko 16 km toréw z zastosowaniem roz-
wigzania firmy Tines. Przekazanie do eksploatacji miejskiej
kolei podziemnej stworzylo sprawny uktad komunikacyjny
w warunkach wysoko zurbanizowanego obszaru Kazachstanu.

TINES jest producentem nowoczesnych konstrukeji dla na-
wierzchni szynowych, ktére zapewniajg izolacje elektryczna
szyn, eliminujacg powstawanie pradéw bladzacych, a takze
ograniczajaca drgania i hatas majacy niekorzystny wplyw na
otoczenie trasy. Sprawdzonym rozwigzaniem stosowanym
w wielu kluczowych realizacjach, m.in.: w tunelu érednicowym
w Warszawie, na odcinku bielaiiskim w Metrze Warszawskim,
w nawierzchni dworca Wroctaw Gléwny, w Metrze Kijowskim,
a takze w nowobudowanym tunelu na lotnisko Okecie, jest
bezpodsypkowy systemem konstrukcji nawierzchni EBS (Edilon
Embedded Block System).

Szynowe podpory blokowe EBS (Edilon Embedded Block Sys-
tern) zapewniaja sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdéw
szynowych i tlumienie drgan wywotanych ich przejazdem.
Szyny nie s3 przytwierdzone do podktadéw belkowych, lecz do
pojedynczych szynowych podpdr blokowych. Szynowe podpory
blokowe to betonowe bloki podporowe zabudowane w prefa-
brykowanych gniazdach betonowych lub z tworzywa sztucz-
nego przy uzyciu sprezystej masy zalewowej Edilon Corkelast®.
Dwuskladnikowa zywiczna masa Edilon Corkelast® zapewnia
trwale i sprezyste mocowanie blokéw betonowych w gniezdzie.

Bardzo dobre rezultaty tlumienia drgan, mata masa oraz
zmniejszona wysokos¢ konstrukeji nawierzchni w systemie EBS
powoduja, Ze rozwigzanie to sprawdza si¢ w tunelach.

Blokowe podpory szynowe w otulinie — system EBS, oprocz
dobrej wibroizolacyjnosci charakteryzuje si¢ uproszczong, w po-
réwnaniu do systemoéw kotwionych, technologia zabudowy,
co pozwala skrdci¢ czas montazu o ok. 25%. Szybki montaz
nawierzchni zapewniony jest dzieki zastosowaniu kompletnych
prefabrykowanych szynowych podpér blokowych. Dostarczane
na miejsce budowy podpory, po zamocowaniu do nich szyn
i regulacji ich polozenia, zalewane s3 betonem podbudowy.

Zalety wynikajace z zastosowania systemu EBS w metrze to
m.in.: pelna prefabrykacja szynowych podpér blokowych, od-
pornoé¢ na wilgo¢, mréz i korozje, skuteczne ograniczenie drgan,
mozliwo$¢ dostosowania wladciwosci thumiacych do miejscowych
warunkéw, prosty montaz toru, prosta konstrukeja i technologia
wykonania podbudowy betonowej, skuteczna izolacja elektryczna
szyn, swobodny dostep do szyn i przytwierdzen, mata wysokos¢
konstrukeyjna wraz z podbudowq oraz niskie koszty eksploatacji.

Partnerstwo spélek Tines i Magnetik zainicjowato podpisanie
memorandum pod koniec ub.r. w sprawie produkeji nowocze-
snych systemow dla nawierzchni szynowej. Wspolpraca polega
na wniesieniu ze strony Tines linii technologicznej oraz know-
how, natomiast Magnetik udostepni swoj potezny potencjat
produkcyjny oraz wykwalifikowang kadre inzynieréw.

Plany modernizacji infrastruktury szynowej przedstawit
Nurlan Machambetov, dyrektor regionalny Magnetik, oraz
dyrektor generalny nowopowstalej spotki TINES Kazachstan.
Podkre$lil, ze w 2012 r. zostang przeprowadzone prace pro-
jektowe dotyczace 50-kilometrowego odcinka linii szybkiego
tramwaju w Astanie. Podczas realizacji tego projektu beda
stosowane najnowsze technologie wykorzystywane zar6wno
w krajach Unii Europejskiej, jak i na §wiecie. W Kazachstanie
sg cztery miasta posiadajace komunikacje tramwajowa. Dla
Magnetik najwazniejsze sg trzy z nich: Pawlodar, Atmaty
oraz Ust-Kamienogorsk. Firma zamierza wzia¢ udzial w mo-
dernizacji linii tramwajowych w tych miastach. Chce przy

Metro Kazachstan

Metro w Warszawie, fot. Tines SA

Dworzec we Wroctawiu, fot. Tines SA

tych projektach wspdtpracowac ze spotka Tines, ktéra ma za
soba doswiadczenie przy realizacji duzego projektu podczas
budowy metra w Almaty, bedacej poczatkiem dziatalnosci
firmy w Republice Kazachstanu.
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