W skrécie

Technologie
MOJA INNOWACJA

II Forum Moja innowacja od-
byto sie 16 listopada 2011 r.,
podczas targéw INFRA-
STRUKTURA w Warszawie.
Organizatorem i modera-
torem forum byl prof. dr
hab. inz. Dariusz Sybilski,
kierownik Zaktadu Techno-
logii Nawierzchni Instytutu
Badawczego Drég i Mostow.
Forum bylo okazja dla firm
dzialajacych w obszarze
infrastruktury miejskiej

i drogowej do zaprezentowa-
nia nowych, innowacyjnych
rozwigzan technicznych.
Uczestniczyli w nim produ-
cenci materialéw, wyrobow
iurzadzen, a takze wyko-

nawcy robot, projektanci,
konsultanci.Oméwiono m.in.
nastepujace zagadnienia:

- Mostostal Warszawa SA,
Materials Engineers Group
Sp. z 0.0.: Opracowania
technologii produkcji ktadek
dla pieszych wykonanych

z materiatow kompozyto-
wych typu FRP

— Igor Ruttmar (TPA Instytut
Badan Technicznych Sp. z 0.0.):
Ciche nawierzchnie z granula-
tem gumowo-asfaltowym

- Eurovia Polska SA: Kru-
szywa o zroznicowanych pa-
rametrach mieszanek SMA
- Krzysztof Bambynek (La-
farge Kruszywa i Beton Sp.
2 0.0.): Dobre praktyki z za-
kresu odtwarzania siedlisk

i krajobrazu na przykladzie
Zwirowni Sgpdlno

prof. dr hab. in. Dariusz Sybilski

llona Potaniska

- Keramo Steinzeug N.V.,
oddzial w Polsce: Stan
techniczny drog publicznych
- wybor materiatu i techno-
logii bez ryzyka

- Maciej Sypek (Lafarge
Cement SA): Cementy spe-
cjalne Lafarge: HSR 52,5N
oraz Monolit 42,5N LH/
HSR/NA
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Igor Ruttmar

Jacek Darmon

- Jacek Darmon (JWCH Pro-
dukcja Budowlana Sp. z 0.0.):
Ekrany akustyczne z wykorzy-
staniem surowcow wtérnych.
Sponsorami forum byli:
Dolnoslgskie Surowce
Skalne SA, Eurovia Polska
SA, Lafarge Kruszywa i Be-
ton Sp. z 0.0. oraz Strabag
Sp.zo.0. K

Eksploatacja
DIAGNOSTYKA DROG

W ramach targéw
INFRASTRUKTURA 2011,
15 listopada 2011 r., odbyto
si¢ seminarium Nowocze-
sne metody diagnostyki
nawierzchni drdg, zorga-
nizowane przez Instytut
Badawczy Drég i Mostow
(IBDiM) w Warszawie. Se-
minarium zgromadzito ok.
150 uczestnikéw: zarzad-
céw drog i mostdw, pod-
miotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie nawierzchni
oraz wykonawcow prac bu-
dowlanych i remontowych.

Uczestnicy oraz zwiedza-
jacy targi mieli mozliwoé¢
obejrzenia sprzetu diagno-
stycznego, jakim dysponuje
Instytut. Niewatpliwa
atrakcje stanowilo zwie-
dzanie laboratorium mobil-
nego w tirze i sprawdzenie
na zywo dzialania ugiecio-
mierza laserowego TSD,
georadaru 3D, systemu
automatycznej rejestracji
stanu nawierzchni SPDE
czy systemu do pomiaru
hatasdliwosci nawierzchni
CPX. Warto dodad¢, ze
zaprezentowane urzadzenia
wchodzg w skiad Systemu
Pomiaru Infrastruktury
Drogowej — SPID. Moga
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bez zakl6cania ruchu

i w bardzo krétkim czasie
podawac precyzyjne dane
o stanie nawierzchni i kon-
strukcji drogi.
»Technologie elektro-
niczne, nawigacja sate-
litarna, sztuczna inteli-
gencja postugujaca sie
laserem, zaawansowana
technicznie automatyka,
funkcjonalny software

- wszystko to znajduje
wykorzystanie w nowo-
czesnych urzadzeniach

i systemach diagnostyki
drogowej. Dzisiejsze moz-
liwo$ci »prze$wietlania«
warstw drogi i konstruk-
¢ji mostu, oceny stanu
nawierzchni pozwalaja
duzo szybciej, precyzyjniej
i nieniszczgco wykona¢
badanie, od ktérego zalezy
podjecie decyzji o sposobie
naprawy lub przebudowy
starej drogi, sprawdzenie
jakoséci wykonania nowej
nawierzchni lub oszacowa-
nie strat w wyniku powo-
dziowego rozmycia gruntu
pod droga” - powiedziat,
otwierajac seminarium,
prof. dr hab. inz. Leszek
Rafalski, dyrektor IBDiM.
- »Podejmowanie decyzji
o pracach budowlanych

w obiektach infrastruk-

turalnych bez uprzed-
niego wykonania badan
diagnostycznych mozna
poréwna¢ do zabiegu
chirurgicznego z pominie-
ciem zbadania pacjenta. Sa
kraje, w ktorych badania
diagnostyczne s obowiaz-
kowo wpisane w proces
inwestycyjny w celu unik-
niecia kosztéw chybionych
metod remontowych i pro-
cedur odbiorczych”.
Uczestnicy spotkania mo-
gli dowiedzie¢ sie, jak przy
pomocy najnowoczesniej-
szych w skali europejskiej
metod badawczych i ta-
kiego sprzetu, jak np. ugie-
ciomierz laserowy TSD,
ugigciomierz dynamiczny
HWD czy system radarowy
3D, gromadzi sie infor-
macje o stanie no$nosci
nawierzchni, identyfikuje
konstrukcje nawierzchni

i podtoza czy tez bada
nawierzchnie lotniskowe.
Seminarium uzmystowito,
jak duzy wptyw na stan
infrastruktury komuni-
kacyjnej ma nowoczesna
diagnostyka. Eksperci

z IBDiM oraz zaproszeni
goscie podzielili si¢ swoimi
dos$wiadczeniami z badan
i praktycznego wykorzy-
stania ich rezultatéw. ¥



Bezpieczenstwo
BARIERY DROGOWE

16 listopada 2011 r. odbyto
sie seminarium Aktywne
inteligentne bariery dro-
gowe i mostowe, zorga-
nizowane przez Instytut
Badawczy Drég i Mostow.
Jak dziata sztuczna inte-
ligencja w barierze dro-
gowej? Czym rdznig sie
dotychczas stosowane
konstrukcje od rozwigzania
zaproponowanego przez
IBDiM? - o tym méwiono
w trakcie seminarium.
Otwierajac spotkanie,
dyrektor IBDIM prof. dr
hab. inz. Leszek Rafalski

fot. IBDIM

powiedzial: ,Jak skutecznie
zabezpieczy¢ samochéd
ijego pasazeréw przed
czesto tragicznymi skut-
kami zderzenia z bariera
drogowa? Odpowiedz na

to pytanie znalazt Instytut
Badawczy Drég i Mostow,
konstruujgc inteligentna
bariere. »Madro$¢« bariery
polega na tym, ze potrafi
dostosowa¢ poziom absorp-
cji energii uderzenia do
pojazdéw o réznej masie.
Specjalny system wykrywa-
nia sity uderzenia wyzwoli
odpowiednig reakcje
bariery, a po kolizji skieruje
auto na wlasciwy tor jazdy.
Ochroni réwniez poszkodo-
wanych, gdyz ukryte w niej

czujniki powiadomia stuzby
ratownicze, by mogty na-
tychmiast wkroczy¢ do ak-
cji. Zastosowanie bariery na
mostach, w tunelach oraz
na drogach w miejscach
szczegllnie niebezpiecz-
nych ma bardzo duze zna-
czenie dla poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.
Po raz pierwszy na $wiecie
w barierze drogowej znala-
zto zastosowanie rozwigza-
nie mechatroniczne, taczgce
elektronike, mechanike,
inzynieri¢ materiatows, za-
awansowane modelowanie
komputerowe oraz techniki
komunikacyjne (ICT)”.
Tadeusz Dzienis i Michat
Karkowski, tworcy pro-
jektu Aktywne inteligentne
bariery drogowe i mostowe,
zaprezentowali, na czym
polega konstrukcja no-
woczesnego rozwiazania,
jakim jest bariera nie tylko
aktywna, ale réwniez
inteligentna. Dostosowuje
ona poziom absorpcji
uderzenia do pojazdéw

o réznej masie: samochodu
osobowego, autobusu, sa-
mochodu cigzarowego. Ma
za zadanie powstrzymac
zaréwno autobus o masie
13 t, jadacy z predkoscia

70 km/h, jak i auto o masie

900 kg, podrézujace z pred-
koscig 100 km/h. Skutecz-
nos¢ tych zatozen zostala
potwierdzona licznymi
prébami wykonanymi na
poligonie do$wiadczalnym.
Cezary Dolega, wspodt-
tworca koncepcji (Neuro-
soft Sp. z 0.0.), wyjasnil, jak
wykorzystuje sie sztuczng
inteligencje do monitoro-
wania i sterowania aktywna
bariera drogowa. Sztuczna
inteligencja to nowoczesne
urzadzenia telematyczne,
modutl identyfikacji ruchu,
ktory przetwarza infor-
macje i steruje systemem,
oraz modut informujacy

o zdarzeniu Centrum
Zarzadzania Ruchem.
Uzyskujemy w ten sposob
skrocenie czasu reakcji
stuzb ratowniczych, a tym
samym wzrastaja szanse

na uratowanie jego ofiar.
Zastosowanie inteligentnej
bariery w miejscach szcze-
golnie niebezpiecznych
istotnie zwiekszy bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.
Wdrozenie wynalazku

do produkcji wptynie na
wzrost konkurencyjnosci
polskich producentéw oraz
przyczyni si¢ do zacie$nie-
nia wspotpracy pomigdzy
naukg i gospodarka. ¥

AGH

POLONIA
RESTITUTA DLA
REKTORA AGH

Prof. dr hab. inz. Antoni Taj-
dus, rektor Akademii Gorni-
czo-Hutniczej im. Stanistawa
Staszica w Krakowie, zostat
uhonorowany jednym z naj-
wyzszych odznaczen panstwo-
wych - Krzyzem Oficerskim
Orderu Odrodzenia Polski.

5 grudnia 2011 r. prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej
Bronistaw Komorowski
wreczyt w Palacu Prezydenc-
kim odznaczenia panstwowe
wybitnym rektorom uczelni
wyzszych, a takze akty

nominacyjne nauczycielom
akademickim oraz pracow-
nikom nauki i sztuki. Order
Odrodzenia Polski (Polonia
Restituta) ustanowiony w 1921
r., nadawany jest za wybitne

zaslugi polozone w stuzbie
panstwu i spoteczenstwu,

a zwlaszcza za wybitne
osiggniecia w dziatalnosci pu-
blicznej. Prof. Antoni Tajdus
znalazt si¢ w gronie rektoréw
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wyrdznionych za wybitne
zastugi w pracy naukowo-
badawczej i dziatalnosci
dydaktycznej oraz za popula-
ryzowanie nauki w Polsce i na
$wiecie.

fot. AGH
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Krakow
BARBORKA 2011

W dniach 7-9 grudnia 2011 r. Akade-
mia Gorniczo-Hutnicza im. Stani-
stawa Staszica w Krakowie uroczyscie
obchodzita §wieto patronki gorni-
czego trudu. Wérod wydarzen, ktore
zlozyty sie na barbérkowe uroczysto-
$ci, znalazly sie m.in.: I Miedzyna-
rodowa Konferencja Naukowo-Tech-
niczna Gérnictwo morskie surowcowgq
szansqg przyszlych pokole#, sesja kot
naukowych pionu gérniczego, a takze
tradycyjne Spotkania Gwarkéw. Kul-
minacyjnym punktem wydarzen byto

uroczyste posiedzenie Senatu AGH
potaczone ze ,skokiem przez skore”,
podczas ktérego do stanu gérniczego
przyjmowani sg studenci I roku kie-
runku gérnictwo i geologia. ¥

Warszawa
MOST POLNOCNY

Lafarge Beton w okresie od
kwietnia 2010 r. do paz-
dziernika 2011 r. dostarczyt
18 tys. m’ betonu na teren
budowy mostu Pétnocnego
w Warszawie. Specjalny
beton, przeznaczony na
konstrukcje drogowo-mo-
stowe, zostal wykorzystany
do wzniesienia wiaduktow.
Chcac spetnié wszystkie
wymagania technologiczne
betonéw przeznaczonych
do konstrukcji mostowych,
technolodzy Lafarge pod-
dali dostarczany produkt
licznym testom. ,Wyma-
gania, ktore postawit przed
nami wykonawca, dotyczyly
przede wszystkim wy-
trzymatos$ci na $ciskanie”
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- wyjaénia Tomasz Siejka

z Lafarge Beton. — ,Roboty
zZwigzane ze sprezaniem
betonu mogly zosta¢ rozpo-
czete dopiero w momencie,
gdy wytrzymalo$¢ na $ci-
skanie osiaggneta 100%. By
zagwarantowac optymalne
wartoéci produktu, zasto-
sowaliémy niestandardowe
czasy badania tego parame-
tru, czyli po siedmiu, 10, 15
oraz 28 dniach. Z uzyska-
nych pomiaréw wynikalo,
ze po uptywie ok. 17 dni

od betonowania mozna
bylo juz zaczaé sprezanie.
Technologia ta polega na
celowym wprowadzeniu do
elementéw konstrukcyjnych
wewnetrznych sit, ktérych
zadaniem jest przeciwdzia-
tanie sifom i odksztalce-
niom zwigzanym z obciaze-
niem calego obiektu”. ¥

)
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Atmaty
OTWARCIE METRA

1 grudnia 2011 r. w najwigk-
szej metropolii Kazachstanu —
Almaty - odbylo sie oficjalne
otwarcie pierwszego w kraju
i drugiego w Azji Srodko-
wej metra. Do jego budowy
zastosowano nowoczesne
technologie firmy Tines SA.
Wspétprace rozpoczeto od
dostawy systemu przytwier-
dzania szyn, przeznaczonego
do bezpodsypkowego typu
nawierzchni szynowych.

W tunelu budowanego metra

ulozono wéwczas blisko 16
km toréw z zastosowaniem
rozwiazania firmy Tines.
Przekazanie do eksploatacji
miejskiej kolei podziem-

nej stworzy sprawny ukiad
komunikacyjny w warunkach
wysoko zurbanizowanego
rejonu Kazachstanu. Przeto-
mowy charakter tego wyda-
rzenia podkreslit prezydent
Nursultan Nazarbajew: ,,Dzi$
jest w istocie wzruszajacy,
historyczny dzien dla naszego
kraju. To pierwszy taki obiekt
w historii Kazachstanu, jego
powstanie zostanie odnoto-
wane w annafach”.¥



