Miasto ,,hie przejadio” ani
jednej pozyczonej zlotowki

Z prof. Jackiem Majchrowskim, prezydentem Krakowa, rozmawia Anna Biedrzycka,
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Poczatek 2012 r. to prawdziwy
festiwal podwyzek, m.in. no-
Snikéw energii, i zapowiedz
ograniczen wydatkow w nie-
mal kazdym obszarze zycia pu-
blicznego. Trudno w tej sytu-
acji nie zacza€ naszej rozmowy
od pytan o sytuacje finansowa

Krakowa. Z jakim zadtuzeniem

miasto wkroczylo w nowy rok?

Czy faktycznie Krakow otwiera

liste najbardziej zadtuzonych

duzych polskich miast?

Krakéw obecnie ma ponad 2 mld zt
dlugu. Dla przecietnego cztowieka wydaje
sie to olbrzymig kwota, ale w poréwna-
niu do innych duzych miast wcale tak
nie jest. Dtug Krakowa w przeliczeniu na
mieszkanica w 2011 r. wynidst 2691 zt.
Dla poréwnania, zadluzenie mieszkanca
Warszawy w tym samym czasie to 3421 zt,
Poznania - 3292 zt, a Wroctawia - 3755
z}. Trzeba tez zwrdci¢ uwage, ze miasto
»hie przejadlo” ani jednej pozyczonej
zlotéwki. Cala pozyczona kwota zostala
przeznaczona na inwestycje, w tym na
wktad wlasny przy staraniu sie o srodki
unijne. Dlatego obecnie mamy co prawda
2 mld zt dtugu, ktéry regularnie i bez pro-
blemu sptacamy, ale inwestycje, ktdre za
te pienigdze wykonali$my, s3 warte ponad
6 mld z}! Prosze zwrocié uwagg, ze agencja
ratingowa Standard & Poors, ktéra obec-
nie obnizyla rating Francji, utrzymata ra-
ting Krakowa na poziomie A-. Oznacza to,
ze pozostajemy wiarygodnym partnerem
dla bankdéw i inwestoréw. Obecna sytu-
acja Unii Europejskiej, a takze wprowa-
dzane przez rzad ograniczenia w kwestii
zadtuzenia samorzaddw pozwalajg uznad,
ze prowadzona przez miasto polityka nie
byla zla. Obawiam sie, ze w najblizszej
przyszto$ci Unia Europejska nie bedzie
juz taka hojna, a samorzady beda mialy
sporo klopotéw, by zgromadzi¢ §rodki
potrzebne do rozpoczecia wielkich in-
westycji. Dlatego uwazam, Ze swoje pie¢
minut wykorzystalismy bardzo dobrze.

Samorzady bronia sie przed

skutkami kryzysu, podwyz-

szajac stawki podatkow i optat
lokalnych. Wprowadzane sa
nowe podatki, w tym co naj-

fot. W. Majka

prof. Jacek Majchrowski
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mniej kontrowersyjne, jak po-

datek od sSniegu i deszczowki

(obowiazuje juz m.in. w Pozna-

niu i Bielsku-Biatej, planowany

jest we Wroctawiu), a nawet po-
datek od przydroznych krzyzy

(w powiecie gdanskim). Stawki

jakich podatkow lokalnych zo-

staly podniesione w Krakowie?

Najwazniejszy z punktu widzenia do-
chodu miasta jest podatek od nierucho-
moéci. Od lat Rada Miasta nie zgadzala
sie na jego podwyzszenie, mimo ze prze-
cigtny mieszkaniec zaplacilby tylko kilka
zlotych wigcej w ciggu roku. Dopiero
w tym roku stawki zostaly minimalnie
podniesione, co nie zmienia faktu, ze
w wielu gminach o$ciennych jest drozej
niz w Krakowie, a ,janosikowe”, ktére
ptaci Krakéw na rzecz innych gmin, jest
przez ministra obliczane na podstawie
najwyzszych dopuszczalnych przez prawo
stawek. Przewidujemy, ze w tym roku do
kasy miasta z tytutu podatku od nieru-
chomos$ci wplynie prawie 390 mln z1. Nie
przewidujemy wprowadzania zadnych
kontrowersyjnych podatkéow.

4 stycznia br. zostat uchwalony

nowy budzet miasta. Krakow-

ska prasa pisata, ze ,,przegrat

Pan budzetowe starcie”, ponie-

waz wbrew Panskiemu stano-

wisku, radni PO przesuneli ok.

63 min zt wydatkéw biezacych

nainwestycje. Czy jednak inwe-

stycje nie sa najwazniejsze dla
miasta? Z tych przesunietych

Srodkéw ma zostaé przebudo-

wanych m.in. kilkadziesiat ulic,

a to wymierna i trwata korzys¢é

dla mieszkancow.

To nie chodzi o to, ze uwazam wyty-
powane przez radnych inwestycje — re-
mont ulic, budowe $ciezek rowerowych
czy placéw zabaw - za nieistotne. Wrecz
przeciwnie. Kazdy krakowianin, ja takze,
moglby wskazac jeszcze wiele ulic, ktore
nadawatyby si¢ do remontu. Problem po-
lega na tym, ze trzeba tak gospodarowac
$rodkami z budzetu, by nie zaniedba¢
zadnej z dziedzin Zycia miasta. Dlatego
nie zgadzam si¢ z zabraniem pieniedzy
na biezace remonty ulic i przekazaniem
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Wywiad Krakow

Trzypoziomowe rondo Ofiar Katynia, fot. P. Krawczyk, UMK

ich na jedng konkretna ulice, poniewaz
oznacza to, ze po zimie nie bedzie za co
zalata¢ drég w mieécie. Nie zgadzam sie,
by rezygnowac z estetyki miasta, czyli
ze $rodkow na sprzatanie ulic, o$wie-
tlenie, pielegnacje zieleni, ktéra bedzie
musiata by¢ wykonywana w ograniczo-
nym zakresie. Nikt nie bedzie pamietal,
ze jedna ulica zostala wyremontowana,
skoro zaniedbane i brudne ulice bedg
razity mieszkafcow i turystow. Nie zga-
dzam sie tez z szukaniem oszczednosci
w kulturze i promocji. Przeciez méwi sie,
ze Krakow zyje ze swojego wizerunku.
Pamietajmy o tym!

Duze miasta, aby sie rozwijac,
musza inwestowaé. Jakie sa
priorytety inwestycyjne Kra-
kowa w tym roku i w dluzszej
perspektywie - w ciagu najbliz-
szych kilku lat?

Zalezy mi szczeg6lnie na inwesty-
cjach, dzieki ktérym latwiej si¢ bedzie
zylo mieszkanicom. Chodzi tu przede
wszystkim o zadania dotyczace trans-
portu i komunikacji. Chcemy w dal-
szym ciggu rozwija¢ system Krakow-
skiego Szybkiego Tramwaju. W tym
roku ostatecznie zakonczymy budowe
linii tramwajowej do os. Ruczaj. Przed
nami modernizacja trasy do Nowej Huty,
na odcinku od ronda Mogilskiego do
placu Centralnego, a takze budowa linii
tramwajowej ul. Lipska - ul. Wielicka.
Na te inwestycje chcemy pozyska¢ srodki
unijne.

Zabiegamy tez o inwestycje drogowe
- w dalszym ciggu na pierwszym planie
jest dokonczenie wschodniej obwodnicy.
Licze, ze rzad w koncu zdecyduje sie na
realizacje przygotowanej i posiadajacej
pozwolenie na budowg inwestycji. Za-
lezy nam takze na rozpoczeciu budowy
kolejnych fragmentow trzeciej obwodnicy
Krakowa.

Nie zapominamy tez o inwestycjach,
ktdre maja potwierdzi¢ metropolitalno$é
Krakowa. Mowa tu szczegdlnie o reali-
zowanych obecnie Centrum Kongreso-
wym ICE i Hali Widowiskowo-Sportowej
w Czyzynach - oba te nowoczesne obiekty
uruchomione bedg w ciggu najblizszych
dwdch, trzech lat.

Krakow czerpie coraz wiek-
sze dochody z organizacji kon-
gresow. Mogiby ubiegac sie
o miano giéwnego w Polsce
osrodka kongresowego, gdyby
nie opieszalos¢ w realizacji
inwestycji tego typu, w tym
przede wszystkim Centrum
Kongresowego — International
Conferencing and Entertain-
ment (ICE). Czy mozna przy-
spieszy¢ tempo budowy tych
obiektéw? Czy Centrum przy
rondzie Grunwaldzkim bedzie
na miare ambicji Krakowa pod
wzgledem wielkosci, Smiatosci
wizji architektonicznej?

To prawda, koto ronda Grunwaldzkiego
od lat 90. planowano budowe Centrum
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Kongresowego, jednak jego realizacja
stala si¢ realna dopiero w 2007 r., po wy-
borze koncepcji gmachu. Poniewaz jest
to miejsce reprezentacyjne dla Krakowa,
wybraliémy by¢ moze nieco wolniejszy,
ale za to dajacy lepszy efekt architekto-
niczny sposéb przygotowywania inwe-
stycji, poprzez organizacje migdzynaro-
dowego konkursu urbanistycznego. Jego
zwyciezcy okazal sie miedzynarodowy
zespol projektantéw Ingarden & Ewy
Architekei — Arata Isozaki & Associates.
Zwyzszych kondygnacji czeéciowo prze-
szklonego obiektu roztacza¢ si¢ bedzie
widok na zakole Wisty, Wawel i Skatke.
Elewacja budynku, pokryta ceramicz-
nymi, wapiennymi i granitowymi pty-
tami, a takze piaskowcem, utworzy cha-
rakterystyczng mozaike, ktorej odcienie
nawigzywac beda do tradycyjnych mate-
riatéw budowlanych, uzywanych przez
stulecia na wzgérzu wawelskim. Zapro-
jektowany przez miedzynarodowy zespot
obiekt stanie sie wizytowka nowoczesnej
architektury Krakowa.

Wykonawcg Centrum Kongresowego
ICE jest konsorcjum Budimex SA z War-
szawy - Ferrovial Agroman SA z Ma-
drytu. Koszt prac wyceniono na ok. 317
mln zt brutto. Inwestycja otrzymata dofi-
nansowanie z funduszy unijnych w wyso-
kosci ok. 80 mln zt. Termin zakonczenia
budowy to trzeci kwartal 2014 r. Oznacza
to, Ze za trzy lata uruchomiony zostanie
najwiekszy w naszym regionie obiekt
kongresowo-koncertowy. Powierzchnia



uzytkowa Centrum przekroczy 36 tys.
m?. Szacuje sie, Ze rocznie bedzie si¢ tam
moglo odbywa¢ nawet kilkaset wydarzen:
kongreséw, sympozjéw, spektakli mu-
zycznych i baletowych, koncertéw muzyki
popularnej i klasycznej, projekgji filmo-
wych oraz innych imprez artystycznych
o zasiegu krajowym i miedzynarodowym.

Dlatego réwnoczesnie z postepami bu-
dowy prowadzone sa dziatania promo-
cyjne i marketingowe, ktérych celem jest
kreowanie wizerunku Krakowa jako mia-
sta kongreséw i duzych wydarzen o mie-
dzynarodowej randze. W listopadzie 2011
r. Centrum Kongresowe ICE byto promo-
wane na targach EIBTM w Barcelonie. To
jedna z najwazniejszych imprez targowych
w turystyce biznesowej. Podczas kilku dni
na 54 spotkaniach zachecano do skorzy-
stania z oferty Centrum Kongresowego
ICE. Juz obecnie grupa organizatoréw
duzych kongresow interesuje si¢ ulokowa-
niem swoich wydarzen w nowym obiek-
cie przy rondzie Grunwaldzkim. Centrum
promowano réwniez na targach branzo-
wych w Brukseli, Frankfurcie i Londynie.
Oferta obiektu byta prezentowana podczas
miedzynarodowych szkolen dla organi-
zatoréw kongresow, a takze przy okazji
wszystkich wiekszych zjazdéw i konferen-
cji w Krakowie. Przypomne, ze Centrum
Kongresowe ICE ma by¢ zarzadzane przez
Krakowskie Biuro Festiwalowe.

Krakoéw nalezy do najlepiej sko-
munikowanych miast w Polsce,
posiada komunikacje autobu-
sowa, tramwajowa, kolejowa
i lotnicza; powstaje tez szybka
kolej aglomeracyjna. Brakuje
jeszcze metra, ale jest jego na-
miastka tzw. premetro, czyli
podziemne odcinki tras tram-
wajowych. Czy miasto powinno
budowac¢ kolejne odcinki pod-
ziemnej komunikacji, np. od-
cinka od Nowego Kleparza
wzdtluz al. Stowackiego? A moze
lepiej od razu przystapic do bu-
dowy metra, zwlaszcza ze zda-
niem specjalistow powinno ono
powstac¢ na kierunku wschoéd -
zachéd: z Nowej Huty, przez
centrum, do Bronowic.

Kwestia budowy metra pojawia sie
co jaki$ czas, gléwnie na tamach prasy.
Kolej podziemna jest pewnie najlep-
szym rozwigzaniem komunikacyjnym,
ale tez najdrozszym. Powiedzmy wprost
- obecnie nie sta¢ Krakowa na budowe
metra. Chcemy sukcesywnie rozwijaé
za to komunikacje szynowg naziemna,
cho¢by w postaci projektu Krakowskiego
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Otwarcie linii tramwajowej do Matego Ptaszowa, jesiert 2010 ., fot. P. Krawczyk, UMK

Szybkiego Tramwaju. Jesli pozwolg na
to érodki finansowe, bedziemy chcieli,
aby czes¢ linii tramwajowych w centrum
i Srédmie$ciu prowadzona byta pod zie-
mia, w ramach tzw. premetra.

Krakowski Szybki Tramwaj sta-

nowi kregostup komunikacji

zbiorowej w miescie. Jak bedzie
rozwijany dalej ten projekt?

Zalezy nam na budowie kolejnych li-
nii szybkiego tramwaju do istniejacych
i planowanych osiedli peryferyjnych Kra-
kowa. W tym roku zakonczy si¢ budowa
calej trasy tramwajowej do os. Ruczaj.
Przed nami m.in. budowa linii szybkiego
tramwaju do osiedli Mistrzejowice oraz
Gorka Narodowa. Szybki tramwaj ma
by¢ atrakcyjng alternatywa nie tylko dla
mieszkancow osiedli krakowskich, ale tez
0s6b spoza miasta, ktére codziennie do
Krakowa dojezdzaja do pracy. Dlatego
przy petlach peryferyjnych szybkiego
tramwaju chcemy lokalizowa¢ parkingi
dzialajace w systemie park & ride.

Powstaje plan rozwoju prze-
strzennego Krakowa do 2050 r.
Juz jednak jest krytykowany za
zbyt duze zageszczenie zabu-
dowy. Jakie sa podstawowe za-
tozenia tego jeszcze ogdlnego,
zlozonego z kilku réznych kon-
cepcji, planu? Ktéra koncepcja
jest Panu najblizsza?

Obecnie trwaja prace nad druga czescia
zmiany Studium dla Krakowa - kierun-
kami zagospodarowania przestrzennego
miasta. Opracowuje je zespol, ktory
tworzg uznani eksperci w dziedzinie
architektury, urbanistyki, komunikacji.
Kazdy z cztonkéw zespotu juz teraz przy-
gotowal wlasng wizje rozwoju Krakowa.
Koncepcje majg punkty wspélne, sposréd
ktdrych rysuja si¢ propozycje kierunkoéw.
Najlepsze rozwigzania z przedstawionych
opracowan postuza do przygotowania
projektu zmiany Studium.

Styczen - Luty 2012

Pierwsze wspdlne wnioski zespotu
wskazuja, ze nalezy postawi¢ na prze-
ksztalcanie struktury miejskiej do we-
wnatrz, a nie dodawanie nowych terenéw.
Miasto nie powinno si¢ wiec rozrastac,
nalezy zagospodarowywac istniejace
przestrzenie. Historyczne centrum mia-
sta cztonkowie zespotu uznali za centrum
metropolii, ktére powinno rozwijaé sie
w kierunku poludniowo-wschodnim
(Kazimierz, Podgoérze, Zablocie).

Zespol uznal tez, ze nalezy wzmocni¢
role Nowej Huty - powinna sta¢ sie rejo-
nem dziatalnoéci gospodarczej opartej na
wysokich technologiach i nowoczesnych
ustugach. Istotne bedzie polaczenie No-
wej Huty z centrum miasta przez ulice
$rédmiejskie, ktorych charakterystyczna
cechg bedzie obudowanie ich ustugami
(ul. Mogilska, al. Jana Pawtla, al. Pokoju).
Eksperci stawiaja ponadto na wzrost roli
Balic, gdzie zlokalizowane beda funkcje
biznesowe, targowe i wystawiennicze.

Gl6éwne zalozenie polityki transporto-
wej miasta to kontynuacja realizacji sys-
temu transportu szynowego i drogowego
oraz jego uzupelnienie poprzez budowe
linii metra, szybkiego tramwaju i kolei
aglomeracyjnej, a takze zabezpieczenie
obstugi nowych terenéw inwestycyjnych
transportem drogowym i budowg par-
kingéw strategicznych.

Brzegi Wisty maja by¢ podzielone na
segmenty i w zalezno$ci od ich lokalizacji
zostang albo obudowane, albo potrakto-
wane jako park-bulwar.

Uwazam, ze pierwsze proponowane
rozwigzania to wlasciwy kierunek roz-
woju miasta — czekam na wstepng kon-
cepcje i jej uszczegdlowienie.

Mozna odnie$é¢ wrazenie, ze

w Polsce tylko stolica roz-

wija sie naprawde dynamicz-

nie, a potem dtugo, diugo nie
ma zadnego innego miasta.

W Warszawie lokuje sie tak
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Wywiad Krakéw

wiele firm, ze np. bardzo bra-
kuje powierzchni biurowych,
cho¢ wciaz budowane sa nowe
biurowce. Czy nie ma Pan wra-
zZenia, ze Krakow jest pogra-
Zony w marazmie, nie Sciagaja
tu duze firmy, niewiele sie
zmienia, a ludzie wyjezdzaja,
zamiast sie osiedlaé. Czy mia-
sto opracowato wystarczajacy
system zachet dla inwestoroéw,
dla firm? Co zrobié, aby nasta-
pilo widoczne ozywienie?

To prawda, ze z Warszawa trudno
konkurowac, ale nie zgadzam si¢ z tymi
stwierdzeniami, bo obiektywne statystyki
mowig co$ innego. Niezalezne dane ply-
nace z GUS-u pokazujg, ze w Krakowie
w poréwnaniu z poprzednim rokiem re-
alnie (czyli ponad inflacje) wzrosty place.
JesteSmy drugim miastem w Polsce po
Warszawie (z ktéra w tych kategoriach,
co oczywiste, trudno konkurowa¢) pod
wzgledem liczby wybudowanych miesz-
kan oraz liczby podmiotéw gospodarki
narodowej. Bezrobocie w Krakowie wy-
nosi 4,6%, podczas gdy srednia dla Pol-
ski to ok. 11%. Obiektywnie wigc nasze
miasto sie rozwija.

Jak Pan ocenia stan infrastruk-
tury drogowej w Krakowie? Czy
budowe ronda Ofiar Katynia
mozna uznac za sukces czy ra-
czej porazke, biorac pod uwage
skale opé6znienia oddania tego
obiektu do uzytku? Jakie sa za-
tozenia jego rozbudowy? Jakie
inne inwestycje drogowe sa pla-
nowane i kiedy rozpocznie sie
ich realizacja?

Budowe ronda Ofiar Katynia oceniam
jako sukces, poniewaz inwestycja bardzo
pomogta w udroznieniu ruchu w tej cze-
$ci Krakowa. Oczywiscie, plan byt taki,
by nowoczesny obiekt zostal oddany juz
wczesniej. Pamietajmy jednak, ze w 2010
r. z powodu powodzi i deszczu ucierpialy
niemal wszystkie inwestycje drogowe
w naszym kraju.

Co do stanu infrastruktury - wymaga
on remontdw, a to wiaze sie z pieniedzmi,
ktérych w czasie kryzysu brakuje.

W planach jest budowa kolejnej

kiadki przez Wiste. Czy miastu

nie jest bardziej potrzebny duzy

i nowoczesny most?

Ktadka przez Wisle to nie tylko prestiz,
ale i konkretna potrzeba. O tym, ze takie
obiekty sag w naszym mieécie potrzebne,
dowodzi przyklad pierwszej kladki miedzy
Kazimierzem a Podgérzem. Ta inwestycja
doprowadzita do rozwoju zaniedbanych
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dotychczas rejonéw tych dwoch dzielnic,
powstaly kafejki, galerie artystyczne, a co
za tym idzie, nowe miejsca pracy.

Jak miasto zamierza walczy¢
o poprawe powietrza w Kra-
kowie? Wedtug raportu WI0$
za 2010 r., normy stezenia pytu
zawieszonego w powietrzu sa
przekroczone przez wiekszosé
dni w roku. Niechlubny rekord
padl na stacji pomiarowej na
Alejach Trzech Wieszczow,
gdzie odnotowano az 230 dni
z przekroczeniami norm. Gmina
obiecywata doptaty do likwida-
cji piecow opalanych weglem.
Po nowelizacji ustawy pieniedzy
nie otrzymali mieszkancy, kto-
rzy zlikwidowali piece w latach
2009-2011. Szans na refunda-
cje nie maja takze wilasciciele
domoéw, na dachach ktérych
zainstalowano kolektory sto-
neczne. Czy miasto ma pomyst,
jak wspomoéc mieszkancow w li-
kwidowaniu zrédet niskiej emi-
sji? Oprocz niskiej emisji z ko-
minéw budynkéw do wzrostu
zapylenia powietrza przyczynia
sie komunikacja, jak zmniejszy¢
smog komunikacyjny?

Na poczatku 2012 r. wznowilismy pro-
gram dotacji do wymiany starych piecow
na proekologiczne rozwigzania grzew-
cze. Na ten cel mamy 1,5 mln zt. Niestety,
przez ostatnie dwa lata nie mogliémy do-
towa¢ tych dziatan z uwagi na kwestie
formalnoprawne. Niekorzystne stany ja-
kosci powietrza w Krakowie notowane sg
w okresie jesienno-zimowym od wielu lat,
pomimo realizacji dzialan naprawczych
jako$ci powietrza, wyznaczonych przez
Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego
Programem ochrony powietrza. Gléwna
przyczyna sezonowego pogarszania sie
powietrza to tzw. niska emisja — efekt
spalania paliw statych i $mieci w domo-
wych kotlowniach i piecach oraz emisje
komunikacyjne.

Jak zauwazaja eksperci, dzialania wtadz
Krakowa - cho¢ bardzo wazne - nie wy-
starczg, aby stan powietrza w Krakowie,
szczegblnie w okresie grzewczym, ulegl
zdecydowanej poprawie. Konieczna jest
zmiana prawa, ktéra pozwolitaby na sku-
teczniejsza walke z negatywnymi zjawi-
skami. Istniejace rozwigzania ustawowe
sg niewystarczajace do prowadzenia
dzialan naprawczych jakosci powietrza
na skale wyznaczong w programach
ochrony powietrza, szczegélnie w tere-
nach podgérskich, zlokalizacj zabudowy
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miejskiej w inwersyjnych dolinach rzek,
ze stabym przewietrzaniem i duza wil-
gotnoscia. O skutecznodci przedsiewzigé
w zakresie likwidacji niskiej emisji, ktore
sg priorytetem dla Krakowa, decydowa¢
bedzie w duzej mierze polityka energe-
tyczna panstwa i wprowadzenie odpo-
wiednich rozwigzan ustawowych.
Wtadze Krakowa wielokrotnie wyste-
powaly do rzadu o uwzglednienie w ini-
cjatywach ustawodawczych koniecznych
zmian regulujacych zagadnienia jako-
$ci powietrza. Chodzi m.in. o zmiany
w Ustawie o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym (zakaz stosowania
paliw statych w niektérych rejonach czy
obowigzek podlaczenia sie do miejskiej
sieci grzewczej), Prawie budowlanym
(konieczno$¢ poinformowania o sposo-
bie ogrzewania po zakonczeniu budowy
obiektu czy mozliwo$¢ kontrolowania
budynkéw pod katem zgodnosci sys-
temu grzewczego z zapisami pozwolenia
na budowe), Prawie o ruchu drogowym
(tworzenie stref ograniczonej emisji ko-
munikacyjnej), a wreszcie Prawie ochrony
$rodowiska (uszczegétowienie zapisdéw
w zakresie zawartoéci uchwat sejmikow
wojewodztw odnosénie rodzaju i jakosci
paliw dopuszczonych do stosowania
w gospodarstwach domowych).
Jeszcze w styczniu powinna by¢
znana lista inwestycji, ktore
beda realizowane w 2012 r.
w ramach rzadowego Programu
ochrony przed powodziq w do-
rzeczu gornej Wisty. O kolejnosci
realizacji inwestycji decydowa¢é
ma nie tylko stopien ich przygo-
towania, ale przede wszystkim
skala ochrony ludnosci i obsza-
row zurbanizowanych. Taka
argumentacja przemawia na
korzysé Krakowa. Na jak duze
fundusze na ochrone przeciw-
powodziowa Krakowa Pan liczy?
Jak zaawansowane sa projekty?
Przypominam, ze za ochrone przeciw-
powodziowa nie odpowiada samorzad
miejski, tylko wojewddzki. Krakéw i tak
angazuje wlasne $rodki finansowe na in-
westycje przeciwpowodziowe, chociazby
ostatnio przy modernizacji brzegéw rzeki
Serafy. Z punktu widzenia bezpieczen-
stwa Krakowa najistotniejsze jest dokon-
czenie budowy zapory Swinna-Poreba,
a takze stala modernizacja istniejacych
zabezpieczen przeciwpowodziowych. Nie
mniej wazna jest budowa zbiornikow re-
tencyjnych i wytyczanie polderdéw.
Jedna z koncepcji ochrony
przeciwpowodziowej zaklada



powstanie kanatu ulgi (Kanat

Krakowski). Pod koniec 2011

r. ogloszono, ze Krakéw ma

realne szanse otrzymac¢ na te

budowe dofinansowanie z bu-
dzetu centralnego. Wczesniej
wyrazit Pan zamiar rezygnacji

z budowy kanatu ulgi, narazajac

sie tym na zarzut 6wczesnego

wojewody Stanistawa Kracika,
ze zbyt pochopnie rezygnuje

Pan z rzadowych pieniedzy na

budowe kanatu. Jakie sa wady

tego pomystu? Co miatoby po-
wsta¢ w zmian? Projekt maja
zaopiniowaé niezalezni eks-
perci, a ich zdanie ma pomaéc

w podjeciu decyzji co do jego

budowy. Czy otrzymat Pan juz

te opinie?

Po raz pierwszy kanal ulgi zostal wy-
tyczony na mapach Krakowa w 1904 r.
Wedtlug planéw, mial sie rozpoczynaé na
wysoko$ci Przegorzal, a nastepnie, przez
Zakrzowek i ujécie Wilgi, wpada¢ z po-
wrotem do Wisly. Jednak zlecone przez
miasto Krakéw studium wykonalnosci
dla tej inwestycji, zrealizowane przez
austriackg firme TINA Vienna - Trans-
port Strategies GmbH, wskazato, ze bu-
dowa Kanatu Krakowskiego wylacznie
z punktu widzenia polepszenia ochrony
przeciwpowodziowej jest dla Krakowa
nieekonomiczna. W opracowaniu mozna
przeczyta¢, ze kanal ulgi mialby realny
wplyw na kilkudziesieciocentymetrowe
obnizenie poziomu zwierciadta Wisly je-
dynie na przebiegu miedzy jego wlotem
a uj$ciem, tj. na odcinku od Przegrzat do
ujécia rzeki Wilgi. Tymczasem studiujac
Plan obszaréw zalewania i ewakuacji,
opracowany przez Wydzial Bezpieczen-
stwa i Zarzadzania Kryzysowego Urzedu
Miasta Krakowa, mozna stwierdzi¢, ze za-
grozone obecnie powodzig obszary w po-
blizu kanalu stanowia jedynie czastke
calego dotknietego terenu. Tezy zawarte
w studium wykonalnoéci potwierdzone
zostaly takze w tzw. koreferacie (recenzji)
do opracowania przygotowanego przez
Austriakow.

Trzeba pamietad, ze projektanci kanatu
przed ponad stu laty wytyczyli jego bieg
poza granicami miasta. Od tego czasu
Krakéw sie rozrdst i obecnie jest to prak-
tycznie jego centrum. Osobiécie mam po-
wazne watpliwosci, czy wprowadzanie do
miasta kilku kilometréw rzeki jest rze-
czywidcie sposobem na ochrone przed
powodzig. Dodatkowo nalezy pamie-
ta¢, ze budowa kanatu ulgi to olbrzymi
koszt, ktéry warto ponie$¢, ale na inne

krakew Wywiad

Widok z lotu ptaka na wjazd do parkingu podziemnego przy placu na Groblach — pierwszej inwestycji zrealizowanej
; w Krakowie w formule PPP, fot. P. Krawczyk, UMK

zabezpieczenia przeciwpowodziowe. Co
réwnie istotne w przypadku podejmowa-
nia decyzji o przekopaniu przez Krakow
kanatu, takie przedsiewziecie w dzisiej-
szych realiach niosloby olbrzymie koszty
spoleczne, nie méwiac juz o koniecznosci
wyburzenia kilkudziesieciu budynkéw
mieszkalnych. Warto tez pamieta¢, ze ka-
nat ulgi mégtby utrudni¢ realizacje kilku
waznych dla rozwoju miasta inwestycji,
chociazby Trasy Pychowickiej.

Mimo obiekcji zglaszanych przez sa-
morzagdowcéw, w rzadowym Programie
ochrony przed powodzig w dorzeczu gor-
nej Wisty nadal ta inwestycja figuruje. Na
szczescie, w dokumencie wymieniane sa
tez propozycje alternatywnych - w sto-
sunku do kanatu ulgi - rozwigzan prze-
ciwpowodziowych. To chociazby budowa
polderéw czy tzw. mata retencja. Dlatego
zarezerwowang na kanat ulgi kwote po-
nad 1 mld zt Krakéw proponuje prze-
znaczy¢ na alternatywne zabezpiecze-
nia. Poza wymienianymi juz polderami
i zbiornikami retencyjnymi postuluje sie
podwyzszenie waléw, renowacje prze-
pustéw.

Czy ma sens modernizacja sta-

dionu Wisty kosztem az 127,6

min zt w 2011 r., skoro w Krako-

wie nie zostanie rozegrany ani

jeden mecz Euro 2012?

Decyzja o rozbudowie stadionu Wisty
podejmowana byla wtedy, gdy Krakéw
byt jednym z kandydatéw do organi-
zacji Euro 2012, a nawet jednym z li-
deréw przygotowan. Dlatego decyzja
UEFA z 2009 r., cho¢by nie wiem, jak
krzywdzaca dla Krakowa, nie mogta
wstrzymac budowy stadionu. Prosze
jednak zauwazy¢, ze az trzy druzyny
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narodowe wybraty Krakéw na swoja
baze pobytowa w czasie mistrzostw.
Bede u nas gosci¢ Holendrzy, Anglicy
i Wlosi. To ewenement w historii mi-
strzostw. Na stadionie Wisty beda tre-
nowa¢ Holendrzy. Jestem przekonany,
ze wybrali Krakow nie tylko dlatego, ze
jestesmy - jak méwia badania - najbar-
dziej znanym polskim miastem, szczy-
cacym sie zabytkami, ale tez — a moze
przede wszystkim - ze mogli$my im
zaoferowa¢ odpowiednie obiekty spor-
towe, hotele itd. Wraz ze sportowcami
do Krakowa przyjada dziennikarze,
a takze kibice. Nie beda oni przeciez
caty czas koczowac pod stadionem.
Péjda do naszych restauracji, kawiarni,
zrobig zakupy w naszych sklepach, by¢
moze zwiedza takze zabytki i muzea.
Miasto zyska rozgtos, a mieszkancy zy-
jacy z turystéw — pieniadze.
Tytulem podsumowania, nare-
alizacji ktorych inwestycji za-
lezy Panu najbardziej w 2012 r.,
jak bardzo zmienia one Krakow?
Jak juz wspominatem, wéréd najwaz-
niejszych zadan w tym roku jest kon-
tynuacja budowy szybkiego tramwaju
na Ruczaj, co jest niezwykle wazne za-
réwno dla mieszkancéw tego osiedla,
jakistudentéw Uniwersytetu Jagiellon-
skiego. Uwaznie bede takze przygladat
sie postepom prac na budowie Centrum
Kongresowego ICE oraz Hali Widowi-
skowo-Sportowej w Czyzynach. Krakéw,
by méc konkurowa¢ z innymi wielkimi
miastami w przycigganiu waznych wy-
darzen, nie tylko sportowych, ale tez ar-
tystycznych czy naukowych, potrzebuje
tych obiektow. I na nie zastuguje.
Dziekuje za rozmowe.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne
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Obrady konferencji odbeda sie w reprezentacyjnych salach Patacu Wielopolskich
w Krakowie, gdzie ma siedzibe Urzad Miasta Krakowa.

! TEMATYKA KONFERENCIJI

- nowoczesne technologie budowy i odnowy infrastruktury technicznej

- odwodnienie terenéw i zagospodarowanie wéd opadowych

- ochrona przeciwpowodziowa

- nowoczesne urzadzenia i uzbrojenie systeméw komunalnych

- rozwoj zrownowazonej infrastruktury miast

- ochrona srodowiska przed zagrozeniami pochodzacymi od systemow
komunalnych

- zagadnienia prawne i procedury przetargowe | L

- ocena oddziatywania systeméw kanalizacyjnych na ekosystemy wodne

- monitoring, sterowanie i zarzadzanie systemami komunalnymi

- ocena i proghozowanie stanu technicznego infrastruktury sieciowej

- bezwykopowe metody budowy i odnowy sieci

KONKURS INFRAEKO I
Zapraszamy wszystkie firmy biorace udziat w lll Miedzynarodowej
Konferencji Naukowo-Technicznej INFRAEKO 2012 do udziatu

w konkursie promujacym innowacje z zakresu projektowania, budowy,
eksploatacji i modernizacji urzadzen i obiektow infrastruktury
komunalnej miast oraz gospodarki wodnej.

Konkurs odbedzie sie w nastepujacych kategoriach:
- najlepszy produkt i technologia
- najlepsze wdrozenie i zrealizowana inwestycja

Przewiduje sie przyznanie statuetek: ;
- Nagroda Uczestnikow Konferencji INFRAEKO 2012
- Nagroda Komitetu Naukowego Konferencji INFRAEKO 2012 ' ]
- Nagroda Patronow Medialnych Konferencji INFRAEKO 2012
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