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Wroclaw Infrastruktura podziemna miast

Jan Marek, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

26 i 27 pazdziernika 2011 r. we Wroctawiu odbyfa sie XI Migedzynarodowa Konferencja Infrastruktura podziemna miast. Wzieli w niej udziat
przedstawiciele Swiata naukowego, inwestordw, firm producenckich, projektowych i wykonawczych. W dyskusji i na tematy zwiazane z infra-
struktura podziemna miast wazne miejsce zajmowaty kwestie badan geotechnicznych oraz planowania urbanistycznego.

prof. dr hab. inz. Cezary Madryas

Celem konferencji bylo stworzenie forum
dla wymiany do$wiadczen i poddanie pod
szeroka dyskusje problematyki budowy
podziemnej infrastruktury komunika-
cyjnej i sieciowej miast z uwzglednieniem
aspektow technicznych, ekonomicznych
i ekologicznych. Dyskutowano o takich
budowlach podziemnych, jak tunele (dro-
gowe, kolejowe oraz metro), przewody in-
frastruktury sieciowej, garaze i przejécia
dla pieszych. Analizowano mozliwo$ci wy-
korzystania przestrzeni podziemnej w pla-
nowaniu i modernizacji miast. Rozbudowa,
modernizacja i eksploatacja infrastruktury
powinna uwzglednia¢ wpltyw tych budowli
inzynierskich na srodowisko przy zacho-
waniu zasad zréwnowazonego rozwoju.
Tematyka konferencji byla szczegélnie
istotna wobec koniecznosci dostosowania
podziemnej infrastruktury miast do stan-
dardéw wynikajacych ze wspoétczesnych
wymogéw cywilizacyjnych oraz z polskich
zobowigzan zawartych w traktacie akcesyj-
nym do Unii Europejskie;j.

~Wroctaw kwalifikuje si¢ do budowy
metra, choc¢by z racji wysokiego stop-
nia ucigzliwoéci komunikacyjnych,
liczby mieszkancow czy - na szczgscie
obalonego podczas jednego ze spotkan
wlodarzy miasta z naukowcami - mitu
o niedogodnych warunkach gruntowych.
Ten poglad juz przestaje funkcjonowa¢
w $rodowisku wroctawskich inwestoréw.
Wrciaz jednak jeszcze pokutuje przekona-
nie o wyzszych kosztach budowy metra,
ale mam nadziejg, Ze i ten mit, biorgc pod
uwage korzysci spoleczne, zacznie traci¢
na znaczeniu” - powiedzial prorektor ds.
rozwoju Politechniki Wroctawskiej prof.
dr hab. inz. Cezary Madryas. — ,,Chcial-
bym jednak zwréci¢ uwage na wazny
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aspekt. Aby powstal pierwszy wykop pod
lini¢ metra, to przy obecnych uwarunko-
waniach formalnoprawnych, technikach
badan, np. gruntowo-wodnych, koniecz-
nych zakresach réznego rodzaju studiéow
problemu, niezbedny jest co najmniej
okres 10 lat. Oznacza to, ze rozpoczecie
budowy metra, czy to we Wroctawiu, czy
Krakowie, moze mie¢ miejsce najwcze-
$niej pod koniec drugiej dekady obecnego
stulecia. Nie jest bowiem tak, ze nazajutrz
pojawia sie w mieécie robotnicy z topa-
tami. Rozpoczecie prac oznacza podjecie
decyzji, ktoérych skutki widoczne bedg za
dekade. Wroctawskie metro mogtoby biec
fosg w samym centrum miasta, nie ma tam
podziemnej infrastruktury, ktéra trzeba
by przesuwac. Bez problemu mozna po-
prowadzi¢ metro pod wodg”.

Konferencja odbywatla sie pod patronatem
International Tunnelling and Underground
Space Association (ITA-AITES), European
Forum on Underground Construction
(EFUC) oraz Rektora Politechniki Wro-
clawskiej. W skad Komitetu Honorowego
konferencji weszli: In-Mo Lee, prezydent
ITA-AITES (Korea), Rolf Bielecki, prezydent
EFUC (Niemcy) oraz Tadeusz Wieckowski,
rektor Politechniki Wroctawskiej. W sktad
27-osobowego Komitetu Naukowego weszli
uznani specjalisci z calego $wiata. Wyktady
inaugurujace konferencje wyglosili Soren
Degn Eskesen (DK), wiceprezydent ITA-
AITES oraz Martin Herrenknecht (D), pre-
zydent firmy HERRENKNECHT AG.

Organizatorami konferencji byli: Insty-
tut Inzynierii Ladowej Politechniki Wro-
clawskiej, Polskie Stowarzyszenie Techno-
logii Bezwykopowych oraz Podkomitet
Budownictwa Podziemnego Polskiego Ko-
mitetu Geotechniki, czlonek ITA-AITES.
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Prezydium konferencji pod czas otwarcia obrad

W uroczystosci otwarcia uczestniczyli
rektor Politechniki Wroclawskiej prof. dr
hab. inz. Tadeusz Wieckowski, wiceprezy-
dent Wroctawia Wojciech Adamski oraz
Jerzy Lejk, prezes zarzadu spoiki Metro
Warszawskie Sp. z o.0. Pierwsza w Pol-
sce, 22-kilometrowa linia metra powstata
w Warszawie, na trasie wyznaczonej jeszcze
wlatach 20. XX w. i biegnacej wzdtuz Wisly.
Korzysta z niej codziennie p6t miliona pasa-
zerdw. Prace nad drugg, krzyzujaca sie z nig
nitka, wlaénie si¢ rozpoczely. ,, Trzeba uwa-
zaé na »efekt Ursynowa«. Kiedy wbiliémy
tam pierwsza lopate, wokdt byl pusty teren.
Bylo to 30 lat temu. Dzi$ tereny te sa gesto
zabudowane, a cena gruntu wzrosta z 20 do
250 USD/m*”- przestrzegat Jerzy Lejk.

W konferencji uczestniczylo ponad 200
specjalistow, ktérzy przyjechali do Wro-
clawia z Japonii, Korei, Niemiec, Wtoch,
Rumunii, Wegier, Grecji i Polski. Goscie
zwiedzili wystawe produktéw firm wy-
konawczych i projektowych. Konferencja
mogla sie odby¢ dzigki wsparciu spon-
sorow: Hobas System Polska Sp. z o.0.,
Herrenknecht AG, Metro Warszawskie
Sp.zo0.0., Infra SA, Gérazdze Cement SA,
KWH Pipe Sp. z 0.0., Betonstal Sp. z 0.0.,
PGE Goérnictwo i Energetyka Konwen-
cjonalna SA Oddziat Elektrownia Turéw,
ViaCon Polska Sp. z 0.0., ZPB Kaczmarek
oraz Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzy-
nieré6w Budownictwa. W ratuszu w dru-
gim dniu konferencji odbyta sie uroczysta
kolacja.
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