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Ktadka przez Wiste w Krakowie t3czaca Kazimierz z Podgérzem, fot. NBI

Ostatnie polskie realizacje i projekty ktadek dla pieszych

I prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk, \Wydziat Budownictwa Lagdowego i Wodnego, Politechnika Wroctawska; Zespédt Badawczo-Pro-
jektowy Mosty-Wroctaw s.c, mgr inz Olga Szymczyk, Wydziat Budownictwa Ladowego i Wodnego, Politechnika Wroctawska

W ciggu ostatnich kilku lat w naszym kraju powstato wiele ciekawych ktadek dla pieszych, jak réwniez wiele interesujacych projektéw, ktore,
miejmy nadzieje, w najblizszym czasie zostana zrealizowane. W niniejszym artykule przedstawiono kilka wybudowanych obiektdw oraz pro-

jektow oczekujacych na realizacje.

Ktadka przez Rabe w Pcimiu

W 2009 r. zostala oddana do uzytku kladka dla pieszych
przez rzeke Rabe w Pcimiu. Autorem projektu jest biuro Wanta
Projektowanie Drog i Mostéw s.c. Ewa Przybylowicz, Andrzej
Mikulascik. Projekt budowlany tego obiektu powstat juz w la-
tach 2003-2004, kiedy to Urzad Gminy w Pcimiu zadecydowat
o potrzebie zapewnienia komunikacji pomiedzy centrum miej-
scowosci i dzielnicg Zarabie.
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Ktadka w Pcimiu, fot. M. Skowronek, . Chamow
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Obiekt ten sklada si¢ z trzech przeset, ktorych rozpietosci
teoretyczne wynoszg 25,50 + 60,00 + 25,50 m. Dlugo$¢ catkowita
réwna 120,08 m. Jest to ktadka podwieszona do dwdch stalo-
wych pylonéw, ktore wznoszg si¢ na wysoko$¢ 11,90 m powyzej
pomostu. Wanty wykonane sg z ciegien typu Macalloy 460
o $rednicy 64 mm. Pomost obiektu wykonano jako zespolony
z dwuteowych dzwigaréw stalowych ze wspdtpracujaca ptyta
zelbetowg. Na kladce odbywac¢ si¢ moze ruch pieszy i rowerowy.
Jej szerokos¢ uzytkowa wynosi 3,00 m.

Budowa tej ktadki kosztowata ok. 3,5 mln zl.

Molo w porcie jachtowym w Ptocku [5]

W styczniu 2011 r. ukoriczono trwajacy zaledwie dziewie¢ mie-
siecy budowe bardzo ciekawej konstrukgji, jaka jest molo spacerowe
w porcie jachtowym w Plocku. Zlokalizowany po prawe;j stronie
Wisly obiekt, zostal zbudowany réwnolegle do linii brzegowej
rzeki, co czyni go jedyna tego typu konstrukcja w naszym kraju.
Z molo rozciaga si¢ wspanialy widok na plocka skarpe, na ktdrej
umiejscowione s3 najwazniejsze zabytki tego miasta: zamek ksigzat
mazowieckich oraz bazylika katedralna Wniebowziecia Naj$wiet-
szej Marii Panny. Dodatkowsq atrakeja jest znajdujaca si¢ na konicu
molo restauracja dla ok. 50 0séb, zlokalizowana na Zelbetowej
platformie na planie kota. Celem tej inwestycji byto zwiekszenie
atrakcyjnosci turystycznej tego zakatka miasta.
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Ktadka przez San w Witrytowie [1]

Molo na Wisle w Ptocku, fot. J. Biliszczuk

Cata konstrukeja sktada sie z pomostu o dtugoséci 80 m, 13-
czacego molo z nabrzezem, czesci spacerowej, ktérej dtugos¢
wynosi 357,8 m, oraz czgéci restauracyjnej. Pomost posadowiony
jest na palach wbijanych, natomiast molo i restauracja na palach
wierconych. Konstrukcja nosna molo jest stalowa. Jej gtéwny
element stanowi stalowa skrzynka spawana z blach, podwie-
szona do niskich pylonéw (4,74 m ponad pomost) za pomoca
szeéciu ciegien pretowych. Gorna cze$¢ pylonéw wykonana jest
ze stalowej rury, ktéra w dolnej czesci elementu przeksztalca
sie w dwie rury, tworzac ksztalt odwrdconej litery Y. Pomost
wykonany jako ruszt stalowy z dwuteownikéw przyspawanych
prostopadle do dzwigara skrzynkowego, na nim ulozone deski
drewna z klasy C24, w naturalnym kolorze. Balustrady sktadajg
sie z elementow teowych, pomiedzy ktérymi znajduja sie poli-
weglanowe panele. Pale w czeéci spacerowej co 20,0 m, $rednica
1,20 m, ostatnie 3 m przeksztalcaja sie w stup o §rednicy 1,0 m.

Koszt tej inwestycji wynidst ok. 17 mln zi. Niestety, koszt
wzrosnie z uwagi na konieczne wzmocnienie konstrukeji, ak-
tualnie jest ona cze$ciowo rozbierana.

Ktadka przez rzeke San w Witrytowie [1]

W listopadzie 2010 r. dzigki wysitkom firmy Mota-Engil Cen-
tral Europe SA na miejscu mocno juz zniszczonej konstrukeji
powstala wiszaca kladka taczaca lewy brzeg rzeki San w Witry-
towie z prawym jej brzegiem w Uluczu. S to atrakcyjne tury-
stycznie lokalizacje - w Uluczu znajduje sie zabytkowa cerkiew.

Do realizacji wybrano koncepcje ktadki wiszacej, ktorej dtu-
go$¢ wynosi 234,18 m, a jej przesto nurtowe osigga rozpietos¢
150 m. Szeroko$¢ pomostu wynosi 1,50 m. Wysoko$¢ stalowych
pylonéw to 14,75 m. Prace rozpoczeto od zdemontowania starej
konstrukcji. Zdecydowano si¢ na zastgpienie istniejacych py-
lonéw stalowymi, wykonanymi z rur o §rednicy 610 mm przez
Mostostal Rzeszéw. W gdrnej czesci pylonéw znajduja sie de-
wiatory gtéwnych kabli no$nych, ktérych instalacja, jak réwniez
montazem pretéw wieszakow zajeta sie firma BBR Polska. Do
okablowania wykorzystano kable firmy Redaelli o §rednicy 63
mm. Kazdy z nich ma 210 m dlugo$ci. Wieszaki to prety typu
Macalloy 460 o $rednicy 20 mm i roznej dfugoéci. Zamocowane
sa one do kabli no$nych za pomoca potaczen widelcowych. Po
podwieszeniu calej konstrukcji stalowej pomostu dokonano
regulacji dlugosci wieszakow, tak aby uzyskaé projektowana
niwelete obiektu. Konstrukeja ta sktada sie z dwoch dwuteowych
dzwigaréw potaczonych stalowymi poprzecznicami, réwniez
o dwuteowym przekroju, oraz dodatkowymi stezeniami. Po-
most kladki jest drewniany.

Koszt tego przedsiewziecia wynidst ok. 3,75 mln z}. Podkresli¢
nalezy szczegolnie dbato$¢ o srodowisko naturalne podczas
budowy, jak i to, ze obiekt wyposazono w o$wietlenie zasilane
energia odnawialna.

Ktadka przy Galerii Malta w Poznaniu [6]

W Poznaniu, obok niedawno wybudowanej Galerii Malta
i Parku Malta, najwiekszego kompleksu rekreacyjno-sporto-
wego w miescie, powstala podwieszona ktadka dla pieszych,
ktéra pozwala na bezpieczne przekroczenie ruchliwej ulicy
arcybiskupa Antoniego Baraniaka, taczac tereny rekreacyjne
z dzielnicg mieszkalng. Na kladce znajduje si¢ nie tylko chodnik
dla pieszych, ale réwniez wydzielony pas ruchu dla rowerzystow
i 0s6b jezdzacych na rolkach. Zamiarem architektéw bylo na-
wigzanie do przystani dla jachtéw znajdujacej si¢ na Jeziorze
Maltanskim. Kladka zaprojektowana zostala jako konstrukecja
zakrzywiona w planie, podwieszona do pojedynczego pylonu
znajdujacego sie po potudniowej stronie konstrukeji. Dtugos¢
obiektu wynosi 158,38 m, jego szeroko$¢ waha sie od 5,30 m do
6,0 m. Wyzsze z ramion pylonu ma wysoko$¢ 39,88 m.

Pylon sktada sie z dwoch stalowych elementéw o przekroju
kwadratowym, wygietych w ksztalt fuku, polaczonych ze soba
poziomymi stalowymi stezeniami. Réznica w wysokosci ramion
pylonu dodatkowo ma podkresla¢ asymetrie konstrukeji.

Pomost ktadki jest dwubelkowy (dzwigary majg przekrdj
trapezowy) z zelbetowa plyta pomostowa. Obiekt ma staly prze-
kroj poprzeczny. Filary kladki sa zelbetowe. Oprocz filardw,
ktére bezposrednio podpierajg konstrukeje ktadki, dodatkowo
wykonane sg rowniez zelbetowe podpory dla stalowego pylonu
oraz bloki kotwigce dla want po stronie potudniowej. Rozpietosé
przesta gtéwnego wynosi 67,443 m.

Ktadka w Poznaniu [6]
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Projekt ktadki faczacej dzielnice Kazimierz i Ludwindw w Krakowie [4], wizualizacja: Biuro Projektéw Lewicki — tatak

Ktadka Kazimierz - Podgoérze w Krakowie [7]

Projekt ktadki powstal w wyniku konkursu architekto-
nicznego, ktérego zwyciezca zostal architekt Andrzej Getter
z Krakowa. Zaproponowat on stalowa konstrukeje tukowg ze
$ciggiem, ktorej przesto osigga dlugosé 148 m.

Dzwigar tukowy ma przekrdj okragly, sktada si¢ z dwoch
stalowych rur: zewnetrznej o $rednicy 2020 mm i wewnetrz-
nej o $rednicy 1620 mm. Pomiedzy nimi znajduje sie warstwa
betonu. Promien tuku kotowego wynosi 170 m, a jego wynio-
sto$¢ 15,30 m. Luk jest sztywno zamocowany w betonowych
przyczétkach. Do dZzwigara tukowego za pomocg wieszakow
w ukladzie siatkowym podwieszone sg dwa stalowe pomosty
o diugosci calkowitej 137 m i szerokosci 3,0 m kazdy. Pochyle
wieszaki oraz pomost tworza bardzo sztywna konstrukeje. Po-
most sktada sie z rurowych elementéw poprzecznych o $rednicy
508 mm, w rozstawie 5,0 m, ktére podwieszone sg do dzwi-
gara tukowego. Stalowy pomost ortotropowy o szerokosci 3,4
m pokryty jest deskami z egzotycznego drewna. Dodatkowo
pomost jest stezony za pomocg stalowych rur o $rednicy 216
mm. Ze wzgledu na wykonanie pomostu w luku pionowym, nie
pracuje on efektywnie jako $ciag. Dlatego tez zdecydowano sie
na zamontowanie dodatkowych kabli zewnetrznych 19 x 15,7
mm pod obiema czg$ciami pomostu [7].

Widok ktadki im. Laetusa Bernatka od spodu, fot. NBI
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Ciekawym aspektem budowy tej ktadki byla technologia wy-
konania. Zdecydowano si¢ na montaz konstrukcji na prawym
brzegu Wisly, a nastepnie na obrécenie calego przesta, tak aby
umiejscowi¢ je na przyczotkach. Po zmontowaniu elementow
dzwigara tukowego wykonano stalowa konstrukeje sktadajaca
sie z poprzecznic oraz stezen. Nastepnie przyspawano do po-
przecznic segmenty pomostu i podwieszono je do dzwigara tu-
kowego za pomocg wieszakéw. Dokonano wstepnego sprezenia
kabli zewnetrznych i tak przygotowang konstrukeje, wazaca
ok. 700 t, obrdcono.

Budowa ktadki trwata ok. 12 miesiecy. Koszt inwestycji wy-
nidst ok. 27 mln z. Nosi ona imi¢ zakonnika Laetusa Bernatka.

Ktadka Kazimierz - Ludwinéw w Krakowie [2, 4]

W 2006 r. ogloszono konkurs na koncepcje ktadki, ktéra
mialaby taczy¢ krakowskie dzielnice Kazimierz i Ludwindw,
a doktadnie Bulwar Inflancki z Bulwarem Wotynskim. W nie-
dalekiej odlegtosci znajduja sie takie atrakcje turystyczne
Krakowa, jak wzgorze wawelskie i ko$ciét na Skalce. Najwaz-
niejszym kryterium oceny zgloszonych projektéw byta ich
estetyka. Zwyciezcg tego konkursu zostato Biuro Projektéw
Lewicki - Latak.

Architekci przedstawili ciekawg wizje kladki, sktadajacej sie
z trzech polaczonych ze soba dzwigaréw. Dwa skrajne, zapro-
jektowane w wypuktym tuku pionowym o promieniu 654,31 m,
sa symetryczne wzgledem osi ktadki i majg zmienna wysoko$¢,
zmniejszajac sie ku srodkowi przesta - od 3,71 m na przyczotku
po stronie Wybrzeza Wolynskiego 14,47 m po stronie Wybrzeza
Inflanckiego, do 0,70 m w $rodku rozpietoséci przesta. Utrzymuja
stalg szerokos$¢ wynoszaca 4,0 m i szeroko$¢ uzytkows 3,0 m.
Dzwigary te majg przekrdj poprzeczny skrzynkowy, cztero-
komorowy, z trzema pionowymi $ciankami wewnetrznymi
i pochytymi zewnetrznymi. Przepony sg rozmieszczone niere-
gularnie. Obrys zewnetrzny dZwigaréw skrajnych jest zmienny
- pieciokatny po stronie Ludwinowa, sze$ciokatny po stronie
Kazimierza i w $rodku rozpietosci przesta. Przeznaczone sg one
do ruchu pieszych, rowerzystéw oraz oséb niepetnoprawnych.
Pomigdzy nimi znajduje si¢ dZwigar $rodkowy o sinusoidalnym
ksztalcie, sztywnosci zmiennej na dtugosci, o statej szerokosci
3,30 m i szeroko$ci uzytkowej 2,60 m. Jest on przeznaczony
wylacznie dla 0séb pieszych, poniewaz zostal wyposazony
w schody. Dzwigary polaczone sg ze sobg za pomoca stalowych
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Ktadka przez Jezioro Bystrzyckie, wizualizacja: Zesp6t Badawczo-Projektowy Mosty-Wroctaw s.c.

rygli poprzecznych oraz stupkéw i wieszakéw o nieregularnym
rozstawie, o wartosci zblizonej do 3,0 m. Diugos¢ konstrukcji
w $wietle przyczotkéw wynosi¢ ma 127,20 m, a dtugos¢ cal-
kowita 159,10 m. Catkowita szerokos¢ projektowanej ktadki
siegnie 13,60 m, a jej wysoko$¢ w najwyzszym punkcie 15,79 m.

Ktadka koto nowego stadionu we Wroctawiu [3]

Architektoniczny projekt ktadki powstal w wyniku konkursu
ogloszonego przez biuro projektowe PROMOST. Zwycieska
koncepcja jest dzielem architektow Anny Misiury i Lukasza
Kabarowskiego. Konstrukeja ta wedlug jej autoréw ma przywo-
tywa¢ na mysl organiczne ksztalty — napiete mieénie, kojarzace
sie ze sportem i dynamika, co nawigzywa¢ ma do nowego sta-
dionu, budowanego na Euro 2012, w ktdrego poblizu powstanie
kladka. Cechg charakterystyczng projektu jest brak symetrii
ilinii prostych.

p—— 1

Wizualizacja ktadki koto stadionu we Wroctawiu [3]

Wydawac si¢ moze, Ze kladka jest obiektem tukowym, jest
to jednak konstrukcja ramowa. W $rodku rozpigtosci przesta
szeroko$¢ obiektu jest okoto dwa razy wigksza niz przy pod-
porach. W strefach przypodporowych przekroj poprzeczny
jest skrzynkowy, w $rodku rozpietosci ptytowy. Grubos¢ écian
przekroju skrzynkowego wynosi 0,70 m, a grubos¢ przekroju
plytowego jest zmienna. W ten sposéb dopasowano przekroj
poprzeczny do wystepujacych w konstrukcji momentéw skre-
cajacych. Konstrukeje zaprojektowano z betonu klasy C50/60,
sprezonego dziewiecioma kablami 22C15.

Ktadka przez Jezioro Bystrzyckie w Zagérzu Slaskim

Nowy obiekt zaprojektowano w miejscu istniejacej stalowe;j
ktadki wiszacej, ktorej stan od kilku lat nie pozwala na jej
dalsza eksploatacje. Zaproponowano konstrukcje wiszaca,
wstegows, z betonu sprezonego osmioma kablami 13C15 oraz
dwoma kablami 19C15. Rozpieto$¢ przesta ma wynosic ok. 110
m, szerokos¢ calkowita 2,55 m, a szerokos$¢ uzytkowa 2,00 m.
Konstrukeja zostanie wykonana z prefabrykowanych segmen-
téw. W érodku rozpietosci przesta przewidziano poszerzenie
pomostu w celu skonstruowania platformy widokowej, z ktorej
bedzie mozna podziwiaé otaczajacy krajobraz.
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