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KWidZYIl Mosty

Most typu extradosed przez Wiste koto Kwidzyna

I Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Na Pomorzu powstaje najwiekszy most typu extradosed w Europie o dtugosci 808,5 m. Stanowi on ponad 11-kilometrowy element budo-
wanej w nowym przebiegu drogi krajowej nr 90, bedacej potaczeniem drég krajowych nr 55191 (a poprzez nia z autostrada A1). Przeprawa
potaczy dwie czesci wojewddztwa: Powisle z Kociewiem. Istniejaca droga, przedzielona Wista, funkcjonowata dzieki promowi, ktéry mogt
byc eksploatowany jedynie od wiosny do jesieni i to przy odpowiednio wysokim stanie wody. Nowy most potaczy trwale oba brzegi i bedzie
sprzyjat rozwojowi gospodarczemu i turystycznemu tej czesci Pomorza.

»Nasz most bedzie konstrukeja bardzo nowoczesna i atrakcyjna
wizualnie. Zapewni bezpieczny, szybki i komfortowy przejazd
miedzy oboma brzegami Wisty” - méwi Franciszek Rogowicz,
dyrektor gdanskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad, ktéra to instytucja prowadzi t¢ inwestycje.

Poza mostem jest do wybudowania szereg innych obiektéw
inzynierskich: trzy estakady o facznej dtugoséci 1028,4 m, dwa
mosty przez rzeki Mlynska Struga i Liwa, jeden przejazd go-
spodarczy, trzy duze przejscia dla zwierzat oraz kilkanadcie
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przepustéw petnigcych jednoczesnie funkcje malych przejs¢
dla zwierzat.

Most sprezony typu extradosed

Dazenie konstruktoréw do zwigkszenia efektywno$ci spreza-
nia zaowocowato stworzeniem nowego uktadu noénego - tzw.
mostu typu extradosed (z ang. extradosed prestressed bridge,
EPB) taczacego idee mostu podwieszanego i belkowego sprezo-
nego. W tego typu konstrukcjach czes¢ kabli sprezajacych po-
prowadzonych jest nad podporami (poza przekrojem dzwigara),
ktore wykonane w formie niskich pylonéw petnia role tzw. de-
wiatoréw. Rozpigtosci przesel mostow typu extradosed wynosza
najczesciej od 100 do 200 m. Duzg zaletg tego typu rozwigzania
(w poréwnaniu z obiektami wantowymi) jest znaczne mniejszy
koszt budowy, wynikajacy z konstruowania nizszych pylonow.

Pod wzgledem atrakcyjnoéci architektonicznej konstrukeje te
zazwyczaj znacznie przewyzszaja mosty belkowe. Mosty typu
exstradosed wygladem przypominaja mosty podwieszane, ale
ich parametry konstrukcyjne odpowiadaja mostom belkowym.
W widoku ogdlnym charakteryzuja sie¢ m.in. tym, Ze wysokosci
konstrukcyjne dzwigaréw gtéwnych sg znacznie mniejsze niz
w normalnych mostach belkowych, a pylony ponaddwukrotnie
nizsze niz w klasycznych mostach podwieszanych.



Najwiekszy most exstradosed w Europie

Zaprojektowany most przez Wiste koto Kwidzyna wraz z es-
takadami dojazdowymi stanowi gtéwny element projektowa-
nej trasy gléwnej GP o diugosci 11,9 km. Po wybudowaniu,
przy rozpietosciach gtéwnych przeset 2 x 204 m oraz dtugosci
calkowitej 808,5 m, obiekt bedzie najwigkszym mostem tego
typu w Europie i jednym z najwigkszych w §wiecie. Najdtuzszy
dotychczas obiekt tego typu w Europie (o rozpigtoéci przesta
140 m i dlugosci catkowitej 526 m) to Sunniberg, zbudowany
w Szwajcarii. W 2001 r. wybudowano w Japonii obiekt stano-
wigcy szczytowe osiagniecie w mostach typu extradosed za-
réwno pod wzgledem rozpigtoéci, konstrukeji, jak i technologii
wykonania. Mosty nad rzeka Ibi i Kiso posiadaja rekordowe
rozpigtoéci przesel, wynoszace odpowiednio 271,5 m i 275 m
oraz szeroko$¢ pomostu 33 m.
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Charakterystyka mostu przez Wiste
Parametry techniczne:
Typ konstrukeji - ciagly typu exstradosed
Przekréj - poprzeczny skrzynkowy
Liczba przeset/rozpietosé — 6/69,3 + 130 +2x 204 + 130 + 70 m
Klasa obcigzenia - klasa A (50 t)
Klasa drogi - GP
Parametry geometryczne:
Dlugo$¢ catkowita - 808,5 m
Szerokos¢ catkowita — 16,14 m
Szerokos¢ jezdni - 9,0 m
Szerokos¢ poboczy/chodnikéw - 0,9 + 3,0 m
Parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 90
Dlugos¢ - ok. 11 km
Klasa drogi - GP
Predkos¢ projektowa — 80 km/h
Szerokos¢ paséw ruchu - 3,50 m
Szerokos¢ jezdni - 7,0-14,45 m
Szerokosé¢ poboczy - 2x 1,5m
Koszt inwestycji i czas realizacji
Koszt: ok. 380 mln zt (wykupy gruntéw, prace przygotowawcze,
roboty budowlano-montazowe, nadzor)
Termin realizacji: wrzesien 2010 r. — grudzien 2012 r.
Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
oddzial w Gdansku
Wykonawca: konsorcjum firm Budimex SA (lider) i Ferrovial
Agroman SA
Nadzér inwestorski: konsorcjum firm ZBM Inwestor Zastep-
czy Sp. z 0.0. (lider) oraz Baks Sp. z o.0.

WSPOLPRACA ORAZ zZDJECIA: GDDKIA

N 14 Trar‘;sprojekt Gdanski Sp. z.0.
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