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Gdansk Inwestycje

Obwodnica Potudniowa Gdanska
— w rok od rozpoczecia budowy

I Bernarda Ambroza-Urbanek, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

10 wielki dzien dla Gdanska, Trdjmiasta i catego Pomorza” — powiedziat zaraz po podpisaniu umowy z wykonawca dyrektor gdaniskiego
oddziatu Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Franciszek Rogowicz. ,Rusza jedna z najwazniejszych inwestycji drogowych nad-

chodzacego dziesieciolecia” — dodat.

6 pazdziernika 2009 r. w oddziale gdanskim Generalnej Dyrekeji
Droég Krajowych i Autostrad zostala podpisana umowa na prace
budowlano-montazowe przy realizacji Obwodnicy Potudniowej
Gdanska w ciaggu drogi ekspresowej S7. Kilka dni pdzniej, 15
pazdziernika, przekazano wykonawcy plac budowy. W ramach
projektu powstanie dwujezdniowa droga, wyposazona w dwa
pasy ruchu w kazdym kierunku i pas awaryjny oraz pig¢ weztow:
Potudniowy (S6 i DW222), Lipce (DK1), Olszynka (Trasa Su-
charskiego), Przejazdowo (DK7 i DW226) oraz Koszwaly (DK7).
Dodatkowo w ramach projektu powstanie 10 wiaduktéw, most
przez Motlawe oraz prawie trzykilometrowa estakada.

Projekt budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Gdansk
(A1) - Koszwaly obejmuje dwa kontrakty:

1. Zarzgdzanie i nadzér inwestorski nad budowq drogi eks-
presowej S7 odcinek Gdarisk (A1) - Koszwaty (Potudniowa Ob-
wodnica miasta Gdariska). Wykonawca jest konsorcjum firm
w skiadzie: Zaklady Budownictwa Mostowego Inwestor Zastep-
czy Sp. z 0.0. (lider) oraz ECM Group Polska Sp. z 0.0. Wartos¢
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tego kontraktu to 6 939 360,00 zf brutto, a planowany czas
realizacji wynosi 48 miesiecy (liczac od daty wydania polecenia
rozpoczecia realizacji umowy, tj. 29 wrzesnia 2009 r.).

2. Budowa drogi ekspresowej S7 odcinek Gdatisk (A1) - Kosz-
waty (Potudniowa Obwodnica miasta Gdanska). Wykonawca
jest konsorcjum firm w skladzie: Bilfinger Berger Budownictwo
SA oraz WAKOZ Sp. z 0.0. Wartos¢ brutto budowy to 1 126 411
068,70 z1, a planowany czas realizacji wynosi 24 miesiace (bez
okreséw od 15 grudnia do 15 marca), liczac od daty wydania
polecenia rozpoczecia realizacji umowy, tj. 15 pazdziernika
2009 r. Nadzér nad inwestycja prowadzi konsorcjum firm: ZBM
Inwestor Zastepczy Sp. z 0.0. i ECM Group Polska Sp. z o.o.
(warto$¢ tego kontraktu to 6,939 mln z1).

Strategiczne polaczenie

Droga krajowa nr 7 stanowi jedno z wazniejszych polaczen
sieci drdg o znaczeniu zaréwno krajowym, jak i miedzynarodo-
wym. Jednoczesnie jako 720-kilometrowy ciag komunikacyjny



Gdansk - Warszawa - Chyzne, jest naturalnym polaczeniem
aglomeracji gdanskiej, warszawskiej i krakowskiej. Jak wyka-
zaly badania ruchu, codziennie drogg krajowa nr 7 na terenie
Gdanska przejezdza ponad 30 tysiecy samochodéw. Odcinek
Gdansk (A1) - Koszwaly tworzy Obwodnice Poludniowg Gdan-
ska. To polaczenie Obwodnicy Tréjmiasta (drogi S6) oraz au-
tostrady A1 z droga nr 7 oraz Trasg Sucharskiego, stanowiaca
dojazd do Portu Morskiego w Gdansku. Powstanie ciag laczacy
aglomeracje tréjmiejska z korytarzem transportowym nr VI
(Gdansk - Katowice - Zylina) jako przysztosciowe rozszerzenie
Transeuropejskiej Sieci Transportowej Unii Europejskiej TINA.
Dlugos¢ projektowanego odcinka S7 wynosi 17,86 km. Budowa
Obwodnicy Potudniowej Gdanska to jedna z najbardziej stra-
tegicznych inwestycji dla wojewddztwa pomorskiego. Pozwoli
na obejsécie terendw zabudowy miejskiej Gdanska, usprawni
powiazania komunikacyjne terenéw portowych w Gdansku
i Gdyni z Obwodnicg Tréjmiasta i autostradg Al. Potaczy na-
stepujace trasy:
— droge krajowa nr 1 lezaca w ciggu drogi miedzynarodowej
E-75
- droge nr S6 lezacg w ciggu drogi miedzynarodowej E-28
- droge krajowa nr S7 lezaca w ciggu drogi miedzynarodowej
E-77
- autostrade Al, polaczenie korytarza IA z europejskim ko-
rytarzem transportowym VI - Gdansk - Katowice.

Zakres inwestycji
Inwestycja dotyczy budowy odcinka drogi ekspresowej o ogra-
niczonej dostgpnosci wraz z konieczng infrastrukturg drogows,
zapewniajaca sprawne powigzania komunikacyjne. Obstuga
przyleglego terenu na poziomie lokalnym zostanie zapewniona
poprzez istniejacy i przebudowywany uktad drog lokalnych
i projektowane drogi dojazdowe. W ramach zapewnienia po-
wigzania drogi S7 z przylegtym terenem przewidziano budowe
pieciu dwupoziomowych weztow:
= wezel zespolony Straszyn
o na skrzyzowaniu drogi S6 w km proj. 0 + 794,97 (km istn.
S6 343 + 041,18) z drogag S7 w km proj. 0 + 000,00
« na skrzyzowaniu drogi S6 w km proj. 1 + 960,74 (km istn.
S6 344 + 203,00) z droga wojewodzka nr 222 w km proj.
0+ 263,91
= wezel Lipce na skrzyzowaniu drogi S7 w km 3 + 211,01 z Trak-
tem Swietego Wojciecha w km 0 + 404,19, droga klasy G (DK
nr 1),
= wezel Olszynka na polaczeniu drogi S7 w km 8 + 636,14
z Trasg Sucharskiego - droga klasy GP do Portu Morskiego
w Gdansku
= wezel Przejazdowo na skrzyzowaniu drogi S7 w km 11 +
537,76 z dotychczasowa DK nr 7 klasy G oraz droga woje-
wddzka nr 226
= wezet Koszwaly na skrzyzowaniu drogi S7 wkm 16 + 667,49
z droga powiatowa i podlaczenie do odcinka starej DK nr 7.
Obwodnica dodatkowo na odcinku projektowanej estakady
krzyzuje si¢ w dwoch poziomach z dwoma liniami kolejowymi:
- linig kolejowa nr 009 (E-65) Warszawa — Gdansk w km 3
+ 523,73
- linig kolejowa nr 226 Pruszcz Gdanski -
- Port Péinocny w km 5 + 108,7.
Ponadto inwestycja obejmuje budowe 12 obiektow inzy-
nierskich:
= Wiadukt WD-1 na wezle zespolonym Straszyn. Parametry
projektowanego obiektu: rozpigto$¢ teoretyczna przesla

Gdansk

Inwestycje Gdansk

Obwodnica Potudniowa Gdariska to jedna z najbardziej
oczekiwanych inwestycji na Pomorzu. Bezkolizyjna trasa
0 klasie technicznej S (ekspresowej) odciazy centrum
miasta i umozliwi szybki wyjazd TIR-6w z portu (Trasg
Sucharskiego). Obwodnica Potudniowa skieruje ruch
tranzytowy z drogi krajowej nr 71 nr 1 na istniejaca
Obwodnice Trojmiasta. Cata inwestydja jest trudna ze
wzgledu na napiety harmonogram oraz ogrom catego
kontraktu. Zwrdce uwage na dwa elementy inwestydji
wymagajace szczegolnych umiejetnosci inzynierskich. To estakada o dfugosi 2,8 km
(najdtuzszy obiekt mostowy w Polsce) oraz wymiana i wzmocnienie gruntu na terenie
Zutaw Gdariskich. Akumulujgce wode rowniny Zufaw nie sprzyjaja przedsiewzieciom
budowlanym, ale jeszcze na etapie przygotowania oferty zdobylismy wiedze niezbedng
do wykonania kontraktu w tak trudnym terenie.
Obwodnica Potudniowa Gdariska to najwieksza, ale nie jedyna znaczaca inwestycja
realizowang obecnie przez nasza firme. JesteSmy zaangazowani w budowe blizniaczej
pod wzgledem skali Potudniowej Obwodnicy Warszawy, odcinek od wezfa Konotopa
(bez wezta) do wezfa Lotnisko. Skomplikowana logistycznie jest budowa obwodnicy
Zambrowa, ciekawy inzyniersko jest projekt tunelu Okecie. Z niecierpliwoscia czekamy na
podpisanie kontraktu Rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku Rawa Mazowiecka — granica wojewddztwa fodzkiego. Wartos¢ tej inwestydji to
381 min zt netto.

Piotr Kledzik, prezes zarzadu Bilfinger Berger Budownictwo SA

84,00 m, szeroko$¢ obiektu 23,37 m, skrajnia pod obiektem
5,00 m, $wiatlo poziome pod obiektem 81,00 m.
Wiadukt WD-2 na wezle zespolonym Straszyn. Parametry
projektowanego obiektu: rozpieto$¢ teoretyczna 46,0 + 46,0 m,
calkowita szerokos¢ obiektu 14,38 m, skrajnia pod obiektem
5,00 m.
Wiadukt WD-3 w Borkowie w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 222. Parametry projektowanego obiektu: rozpigtos¢ teo-
retyczna 29,0 m + 26,50 m, catkowita szeroko$¢ obiektu:
14,38 m, skrajnia pod obiektem 5,00 m.
Estakada WE. Dlugosci poszczegélnych estakad w osi ni-
welety (teoretyczne) wynosza: WE-1.1L - 435 m, WE-1.1P
- 435 m, WE-1.2L - 290 m, WE-1.2P - 280 m, WE-1.3L -
310 m, WE-1.3P - 330 m, WE-1.4L - 335 m, WE-1.4P - 325 m,
WE-1.5L - 365 m, WE-1.5P - 365 m, WE-1.6L - 365 m, WE-
1.6P - 365 m, WE-1.7L - 310 m, WE-1.7P - 310 m, WE-1.8L
- 340 m, WE-1.8P - 340 m.
= Most nad rzekg Mottawg M-1. Parametry projektowanego
obiektu: dlugos¢ mostu w osiach podpdr, teoretyczna, wy-
nosi 290 m, rozpigto$ci teoretyczne przeset 77,5 m + 135 m
+ 77,5 m, szeroko$¢ obiektu dla jednej jezdni 16,71 m, most
projektowany jest jako obiekt dwujezdniowy.
= Wiadukt na wezle Olszynka WD-4. Parametry projekto-
wanego obiektu: rozpigtos¢ teoretyczna 31,0 m + 28,5 m,
catkowita szeroko$¢ obiektu (jedna jezdnia) 11,38 m, skrajnia
pod obiektem 5,00 m.
Wiadukt WD-5a w ciggu drogi gminnej — ul. Jesionowej. Pa-
rametry projektowanego obiektu: calkowita szeroko$¢ obiektu
10,48 m, rozpietos¢ teoretyczna 30,0 + 30,0 m, skrajnia pod
obiektem 5,00 m.
Przepust nad Kanatem Wielkim (Wysokim) P-1. Parametry
projektowanego obiektu: szeroko$¢ przepustu 3,70 m, dtugo$¢
przepustu 72,30 m, skrajnia wynosi 2,50 m, a $wiatto poziome
w przepuscie 2,90 m.
= Wiadukt na wezle Przejazdowo WD-5. Parametry projek-
towanego obiektu: szeroko$¢ obiektu 15,17 m, rozpigtosé
teoretyczna przesta 84,00 m, skrajnia pod obiektem 5,00 m.
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» Wiadukt WD-6 w ciggu drogi powiatowej nr 2236G w Kosz-
walach. Parametry projektowanego obiektu: calkowita szero-
kos¢ obiektu 11,48 m, rozpigtos$¢ teoretyczna 38,0 m + 31,0 m,
skrajnia pod obiektem 5,00 m.

» Wiadukt w ciggu drogi gminnej w Koszwatach WD-7. Para-
metry projektowanego obiektu: catkowita szerokos¢ obiektu
9,88 m, rozpigto$¢ teoretyczna 36,00 m + 42,00 m, skrajnia
pod obiektem 5,00 m.

= Wiadukt na wezle Koszwaly WD-8. Parametry projektowa-
nego obiektu: catkowita szerokos¢ obiektu 11,38 m, rozpigto$é
teoretyczna 56,00 m, skrajnia pod obiektem 5,00 m.

Raczkujaca inwestycja

Prace ruszyly jeszcze w pazdzierniku 2009 r. Poczatkowo
jednak nie byly zbyt spektakularne, gdyz obejmowaty niezbedne
ustalenia, przygotowania i uzgodnienia. Jednak juz w pazdzier-
niku tego roku podsumowano spory zakres prac. W ciggu roku
wykonawca realizowal nastepujace etapy prac: rozpoczecie
prac mobilizacyjnych (zaplecze Straszyn), przygotowawczych,
rozbiérkowych (ul. Niegocka km 10 + 000 oraz Przejazdowo),
wycinka drzew (od km 2 + 000 do km 3 + 100), przygotowanie do
zakupu pali prefabrykowanych na obiekty mostowe. We wrze-
$niu br. zaawansowanie finansowe kontraktu wyniosto 24,35%
kwoty kontraktowej. Roboty ziemne na trasie zasadniczej do
2 + 964 km, na drogach zjazdowo-rozprowadzajacych DZRP
i DZRL oraz na wezle Straszyn byly zaawansowane. Wykonano
formowanie kolejnych warstw nasypu w km 0 + 056 do 2 + 934
(facznie 26 tys. m?), na facznicy wezta Straszyn wykonano war-
stwy nasypu 6 do 3 (1600 m®) i zbrojenie geosiatka, wykonano
stabilizacje dna wykopu od km 0 + 900 do 1 + 500 (8200 m?)
oraz platforme robocza pod dreny VD w km 17 + 400 do 17 +
520 i platforme roboczg pod kolumny CMC od km 7 + 350 do
7 +450; od 16 + 510 do 16 + 670.

Réwniez roboty mostowe sa coraz bardziej widoczne. Na
koniec wrzeénia przy obiekcie WD-1 wykonano potowe kor-
pusu przyczétka podpory nr 2, przy obiekcie WD-2 korpus
przyczotka podpory nr 1 i 3. Przy obiekcie WD-7 wykonano
oczep podpory nr 1 i 3 oraz izolacje i zasypke fundamentow,
a przy obiekcie WD-8 przyczotek podpor oraz izolacje i zasypke
fundamentow. Powstaje réwniez przewidziana w projekcie es-
takada WE-1. Dotad wykonywano juz roboty palowe, funda-
menty, filary i oczepy podpor, a przy budowie Iacznic estakady
polozono fundamenty i postawiono filary podpér. Most M-1 ma
juz zbrojenie, zabetonowano tez fundament podpory nr 3 i 4.

Do sprawnego kontynuowania prac niezbedne bylo wykona-
nie zaplanowanych robdt melioracyjnych — umocniono m.in.
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rowy melioracyjne, wykonane zostaty réwniez przepusty dro-
gowe. Ostatnie powodzie i podtopienia wystepujace w Polsce wy-
muszajg na wykonawcach i projektantach zwrdcenie szczegdlnej
uwagi na poprawne wykonanie i zabezpieczenie juz istniejacych
waléw przeciwpowodziowych. Tak jest i w tym przypadku -
wal przeciwpowodziowy rzeki Moltawy zostal przebudowany,
powstala tez na wale przeciwpowodziowym specjalna przestona
bentonitowa. Powoli, ale konsekwentnie i zgodnie z projektem
posuwaja sie tez prace nad budowa sieci wodociagowej, kana-
lizacji sanitarnej, sieci gazowej oraz paliwowej, zakonczono
réwniez przebudowe sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 226
Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Pétnocny.

Droga droga

Inwestycje drogowe naleza w Polsce do jednych z najbardziej
kapitatochtonnych. Catos¢ inwestycji Obwodnicy Potudnio-
wej Gdanska zamyka si¢ kwotg 1 430 514 236,96 zI. Projekt
jest finansowany przez Uni¢ Europejska z Funduszu Spojno-
éci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013 w kwocie 1 215 937 101,41 zt (85% wartosci), budzet
panstw wyasygnuje srodki w wysoko$ci 214 577 135,55 z1 (15%).
Termin zakonczenia realizacji przewidziano w lipcu 2012 r.,
awiecjeszcze przed Euro 2012. Jednak waga tej inwestycji jest
znaczgca nie tylko ze wzgledu na mistrzostwa w pilce nozne;j.
Budowa tej prawie 18-kilometrowej drogi ekspresowej ma nie
tylko odciazy¢ srédmieécie Gdanska z ruchu tranzytowego,
ale tez umozliwi¢ szybkie i bezpieczne przemieszczania si¢
w kierunku Warszawy oraz w kierunku Poélwyspu Helskiego
w okresie letnim.

Jak zapewniajg inwestor oraz wykonawca, inwestycja zre-
wolucjonizuje system komunikacyjny w Gdansku i okolicach
aglomeracji gdanskiej. Poprawe obstugi komunikacyjnej te-
ren6éw aglomeracji odczuja nie tylko kierujacy pojazdami, ale
takze mieszkancy miasta. Wedtug prognoz ruchu, nowa droga
zapewni ominiecie Srédmiescia przez 12-14 tys. pojazdéw na
dobe, w tym najbardziej uciagzliwy ruch ciezarowy. Dodatkowo
inwestycja bedzie przyjazna §rodowisku, poniewaz spowoduje
usprawnienie systemu komunikacyjnego, co bezposérednio prze-
tozy sie na zmniejszenie emisji szkodliwych zanieczyszczen.
Zgodnie z obecnymi standardami ochrony srodowiska w projek-
cie trasy przewidziano szereg elementéw ekologicznych — pasy
zieleni, przejscia dla zwierzat i ekrany akustyczne. Inwestycja
zostala zaprojektowana przez Biuro Projektowo-Konsultacyjne
Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.

ZDJECIA: BILFINGER BERGER BuDOWNICTWO SA
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Roboty palowe

- Dostawa i instalacja pali prefabrykowanych
wbijanych dla posadowienia mostéw, konstrukgii
inzynierskich oraz obiektow kubaturowych

- Posadowianie na palach wbijanych ekranow
akustycznych i stupow sieci trakecyjnych

- Instalacja mikropali iniekcyjnych
- Whijanie i wwibrowywanie pali stalowych

- Badanie no$nosci pali - probne obcigzenia statyczne,
dynamiczne testy nosnosci pali, badania ciggtosci pali

- Wzmacnianie gruntu - pale prefabrykowane,
kolumny DSM

Zabezpieczenia glebokich wykopéw

- Stalowe scianki szczelne - instalacja grodzic
z zastosowaniem metod tradycyjnych
oraz bezwibracyjnej metody wciskania grodzic
prasg hydrauliczng SILENT PILER

- Scianki berlinskie

- Iniekcyjne kotwy gruntowe

- Roboty ziemne i odwodnieniowe

- Pomiary wibracji
Projektowanie

- Prace projektowe dla potrzeb wykonywanych robét
realizowane we wiasnej pracowni projektowej

- Serwis projektowy - www.aarsleff.com.pl/serwis.php
- do pobrania l|'aysunk|. specyﬁkatﬂa. wytyczne oraz
KALKULATOR PALI - program do projektowania
fundamentéw palowych

Potudniowa Obwodnica Gdarska - pale prefabrykowane wbijane pod fundamenty najdtuzszej estakady w Polsce

www.aarsleff.com.pl

WARSZAWA KATOWICE GDANSK SZCZECIN RZESZOW POZNAN





