Wywiad numeru Mmosty

Sztuka tworzenia mostow

Z prof. dr. hab. inz. Janem Biliszczukiem, kierownikiem Zakfadu Mostéw Instytutu Inzynierii Ladowe;j
Politechniki Wroctawskiej i wspétwiascicielem Zespotu Badawczo-Projektowego MOSTY-WROCEAWY,
rozmawia Mariusz Karpinski-Rzepa, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Most to z jednej strony osia-
gniecie nowoczesnej inzy-
nierii, z drugiej zas dzieto
architektoniczne - oznacza
to wspoéldziatanie inzynierii
z architektura?
Wspéldziatanie inzynieréw i ar-
chitektow to kluczowe stowo przy
budowie obiektéw mostowych. Je-
ste$émy sobie wzajemnie potrzebni
i wzajemnie si¢ uzupelniamy. Ar-
chitekci powinni uczestniczy¢
w projektowaniu mostdéw, maja oni
bowiem w niektérych kwestiach
przewage nad inzynierami, zwlasz-
cza jesli chodzi o spojrzenie na
most jako element zabudowania
przestrzeni, harmonijne dopa-
sowanie obiektu do otoczenia.
Inzynierowie dbaja natomiast
o bezpieczenstwo i funkcjonal-
no$¢ obiektu oraz infrastrukture
towarzyszacg. Architekei czesto jednak
$3 niewystarczajaco przygotowani w za-
kresie inzynierii, technologii budowy czy
mozliwoséci materialowych. Dlatego te
dwa zawody moga si¢ znakomicie uzupet-
nia¢ i dziata¢ jako idealnie dobrany duet
projektowy. Nie mozna zapomnie¢ jed-
nak o umiarze - ten jak wiadomo jest po-
trzebny w kazdej sytuacji, zwlaszcza gdy
chodzi o fantazje architektoniczng. Ta, jak
sie bowiem okazuje, potrafi powola¢ do
zycia fantazyjne, oryginalne projekty, ale
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zupetnie niewykonalne z inzynierskiego
punktu widzenia. Osiagajac réwnowage
w kwestii funkcjonalnosci i estetyki, mo-
zemy sie chwali¢ takimi obiektami, jak np.
podwieszone mosty w Warszawie, na tra-
sie Sucharskiego w Gdansku, w Plocku,
kilka oryginalnych wiaduktéw i kladek na
autostradach czy estakada Gadowska we
Wroclawiu. I cho¢ jako kraj nie jestesmy
glownym kreatorem trendéw w $wiato-
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wym mostownictwie, to uwazam,
ze plasujemy si¢ gdzie§ w pierwszej
polowie ,,peletonu” tworcéw mostdw.
Za cene wyzszych kosztéw?

Zasada jest w sumie prosta: duzy,
okazaly most duzo kosztuje. Ale przy
duzych kosztach uatrakcyjnienie go
- cho¢by interesujaca iluminacja czy
ciekawym, zwracajacym uwage wy-
konczeniem - nie stanowi juz zna-
czgcego wzrostu kosztow. Patrzac na
to zagadnienie z drugiej strony, jesli
chcemy zatrzyma¢ w kraju mlodych,
zdolnych i ambitnych inzynieréw, to
muszg oni w Polsce mie¢ szanse re-
alizacji swoich aspiracji zawodowych, tak
by nie mie¢ komplekséw w konfrontacji
z zachodnimi kolegami z branzy. A mamy
juz znaczgce osiggniecia. Je$li moéwimy
np. o kladkach dla pieszych, to Polska
jest w pierwszej dziesigtce panstw, biorac
pod uwage nowatorstwo i oryginalnos¢
ostatnich realizacji. Fakt, ze to wiasnie
nam przyznano organizacje konferencji
Footbridge w 2011 r. $wiadczy o wysokiej
ocenie naszego dorobku w tej dziedzinie.

Mowi Pan, ze Polska nie powinna

mieé komplekséw w dziedzinie

budowli mostowych, a ktére
kraje wioda prym?

W segmencie budownictwa mostowego,
pod katem innowacyjno$ci zawsze nie-
watpliwie przodowala Europa. Wszystko
bowiem, co po wojnie bylo postepowe
w dziedzinie budowli mostowych, zda-
rzylo sie na naszym kontynencie, gltow-
nie w Niemczech. Odbudowa mostéw
na Renie i innych gltéwnych rzekach
w Niemczech pozwolily inzynierom i bu-
downiczym na zdobycie nie tylko duzego
dos$wiadczenia, ale nawet pewnego eks-
perymentowania z technologia budowy
- tak np. pojawily si¢ mosty podwieszone.
W Stanach Zjednoczonych czy tez w Ja-
ponii inzynierowie osiagneli podobny
poziom dopiero 20 lat pdzniej. Najlepsze
rezultaty pod wzgledem nowoczesnosci,
swoistego przepychu konstrukcyjnego
w budownictwie mostowym uzyskuja
Anglia, Niemcy, Francja i Szwajcaria. Jesli
mialbym szuka¢ rekordéw sztuki inzy-
nierskiej, to z pewno$cig wymienitbym
dynamicznie rozwijajace si¢ Chiny. Jednak
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Mosty Wywiad numeru

Betonowa konstrukcja mostu Redziriskiego zostanie zawieszona na jednym 122-metrowym pylonie. Bedzie to najwyzsza tego typu konstrukcja w Polsce. Projektantem mostu jest Jan Biliszczuk

poza ambitnym podejsciem do takich wta-
$nie rekordowych osiagniec — najdtuzszy
most, najwigksze przesto, najwyzsze py-
lony - Chinczykom jeszcze brak, moim
zdaniem, fantazji i europejskiej subtelno-
$ci. To oczywiscie przyjdzie z czasem, gdy
podstawowe potrzeby beda zaspokojone.

Wiemy wiec, ze pod wzgledem
estetycznym i konstrukcyjnym
nie mamy sie czego wstydzi¢,
ale tempo powstawania obiek-
téw mostowych wciaz pozosta-
wia wiele do zyczenia...

Wszyscy bardzo lubimy narzekaé
na tempo budowy autostrad w Polsce,
a niewielu zdaje sobie sprawe z faktu,
ze budowa drég to bardzo zlozony pro-
blem, wymagajacy dlugoterminowego
planowania. Obiektywnie patrzac, przy
ciaglych zmianach koncepcji i progra-
moéw zbudowali$my juz ponad 800 km
autostrad. Nalezy ustali¢ ostateczny plan
i konsekwentnie go realizowac¢. Skutecz-
nym hamulcem budowy drég i mostéw
sq przepisy prawno-budowlane, zdecydo-

wanie zbyt rzadko nowelizowane i dosto-
sowywane do zmieniajacych si¢ warun-
kow. Na przyktad w latach 90. powstaly
przepisy regulujace kwestie budowy
obiektéw mostowych i warunkéw, jakie
muszg one spetniaé. W przepisach tych
okreslono, ze mosty maja by¢ budowane
z cementu CM I, czyli portlandzkiego.
Wtedy by¢ moze mialo to uzasadnienie,
z racji podtej jakoéci cementu wytwarza-
nego w socjalistycznych cementowniach.
Dzi$ jednak produkuje si¢ ré6znorodne
rodzaje znakomitych cementoéw, $cisle
wedlug norm europejskich, ale zeby méc
je zastosowal, trzeba pisa¢ pisma o po-
zwolenie na uzycie materialéw innych
niz okreslone w przepisach. To oczywisty
absurd. Zdecydowanie nalezatoby znowe-
lizowa¢ duzg czes¢ polskich przepisow
dotyczacych warunkéw budowy obiektow
mostowych. Dodatkowo wskazane byloby
scedowanie odpowiedzialnosci za uzyte
materialy na inzynieréw, projektantéw
i pracownikéw nadzoru - trudno bowiem
wymaga¢ od regulatora panstwowego, aby
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znat si¢ np. na rodzajach cementu. Takie
decyzje powinny zapada¢ na budowie,
a nie na szczeblu ministerialnym, a po-
dejmowa¢ powinni je ludzie bezposrednio
zaangazowani w proces budowy obiektu
i znajacy sie na technologiach. Kolejny
czynnik spowalniajacy prace rowniez wy-
nika z niedoskonato$ci przepisow — czesto
bowiem w specyfikacji przetargowej na
wykonanie danego mostu warunki reali-
zacji opisane sa nazbyt, powiedzialbym,
szczegdtowo. Wytyczne przetargu okre-
$laja, ze most ma powstaé w okreslonej
technologii — to bardzo ogranicza wy-
konawce. Kurczowe trzymanie si¢ wy-
znaczonych kryteriéw technologicznych
jest czesto po prostu szkodliwe. Tak jak
wspomnialem wczesniej, nalezy pozwo-
li¢ podejmowac decyzje doswiadczonym
fachowcom, majacym wiedze i doswiad-
czenie. Nie powinno si¢ narzuca¢ wyko-
nawcy technologii realizacji obiektu, tylko
umozliwi¢ mu swobode w tym zakresie.
To po prostu najekonomiczniejsze i naj-
racjonalniejsze podejécie do przedmiotu
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Budowa mostu Redziriskiego - widok z lotu ptaka

przetargu, bo przeciez to zrealizowanie
budowy mostu ma by¢ finalnym efektem,
anie bezwzgledne spetnianie nieracjonal-
nych czesto kryteriow zamdwienia.

Mysli Pan, ze faworyzowany

ostatnio system zaprojektuj

i zbuduj jest jakims$ rozwiaza-

niem?

W mojej ocenie jest to pewna szansa. To
bedzie dobre rozwiazanie, ale pod warun-
kiem, ze zamawiajacy bardzo jasno wyar-
tykuluje swoje oczekiwania. Chodzi o to,
ze je$li zamawiajacy jednoznacznie nie
okresli, ze np. na zamawianym odcinku
autostrady chcialby mie¢ kilka nietypo-
wych i bardzo oryginalnych obiektéw,
to system zaprojektuj i zbuduj zadziata
w ten sposob, ze wykonawca zapropo-
nuje najtansze, ale niekoniecznie najno-
wocze$niejsze i trwate rozwigzanie. Bez
precyzyjnie przygotowanego studium

oczekiwan zamawiajacego, zaprojektuj
i wybuduj to taki troche mechanizm
»Spychologii” — nie bardzo wiem, co tak
naprawde chcialbym dostaé, wigc niech
wykonawca sam podejmie te decyzje
i sam zrobi co uwaza za stosowne. Takie
jest moje osobiste spostrzezenie co do
tego ,,wyjscia naprzeciw oczekiwaniom”.
Bywa, ze zamawiajacy nie ma wystarcza-
jacej wiedzy, czy tez sam dokladnie nie
jest w stanie okresli¢ swoich oczekiwan.
A ten system mogtby sie sprawdzi¢ tylko
w przypadku jasno sprecyzowanych wy-
magan.

Mozna temu zapobiec?

W bardzo prosty sposob. Ja zawsze
powtarzam - nie zalujmy pieniedzy na
ksztalcenie administracji. Forma takiego
ksztalcenia sg np. konferencje branzowe,
takie jak listopadowe seminarium Obiekty
mostowe na autostradach i drogach eks-

presowych, odbywajace si¢ w ramach
Wroctawskich Dni Mostowych. Bardzo
cenne z merytorycznego punktu widzenia
jest uczestnictwo w rozmaitych miedzy-
narodowych konferencjach o tej tematyce.
A wystanie kilku przedstawicieli admini-
stracji raz czy dwa razy do roku na tego
typu spotkania, to przeciez nie jest koszt
nie do podzwigniecia dla duzych podmio-
tow, jak np. GDDKiA. Proces planowa-
nia strategicznego inwestycji drogowych
i mostowych powinien by¢ staty, wielo-
letniiniezmienny bez wzgledu na zmiany
polityczne i - co za tym idzie — zmiany
w administracji odpowiedzialnych za
niego jednostek rzagdowych i samorza-
dowych. Przyktadowo proces wytycze-
nia przebiegu Autostradowej Obwodnicy
Wroclawia i ustalenie lokalizacji mostu
przez Odre¢ na Redzinie trwal prawie
10 lat. W tym czasie kilka razy zmienit
sie rzad i administracja drogowa.

Panski zespé6t tworzy projekt

wykonawczy tego obiektu?

Tak, Zespot Badawczo-Projektowy MO-
STY-WROCLAW wykonat projekt bu-
dowlany tego obiektu, a obecnie konczy
projekt wykonawczy. Réwnoczesnie z pro-
jektowaniem trwa budowa. Obecnie budo-
wany jest pylon i jednocze$nie nasuwany
ustrdj no$ny mostu. Technologia, jaka
zostata w tym przypadku wybrana przez
wykonawce, jest najbardziej racjonalna
ize wzgledu na dotrzymanie terminu za-
koniczenia budowy, i z racji uwarunkowan
konstrukcyjnych samego obiektu. Z uwagi
na zlozono$¢ konstrukcji mostu jestesmy
w tym wypadku pionierami. Nie mozemy
bazowa¢ na do$wiadczeniach innych, bo
nikt jeszcze takiego mostu nie zbudowat.
To spore utrudnienie zaréwno projektowe,

Autostradowa Obwodnica Wroctawia

Budowa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (AOW)
z0stafa podzielona na trzy zadania:

Zadanie | — od facznika Kobierzyce do wezfa Lotnisko,
dtugosc ok. 14,5 km, wykonawca Budimex Dromes, koszt
robot budowlanych ok. 800 min zt

Zadanie 1A —budowa mostu przez rzeke Odre wraz

7 estakadami dojazdowymi, dtugosc ok. 1,8 km, wyko-
nawca — konsorcjum firm Mostostal i Acciona, koszt robdt
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budowlanych ok. 577 min zt

Zadanie IIB — od wezta Lotnisko do tacznika Dugofeka,
dhugosc ok. 20 km, wykonawca — konsorcjum firm
Strabag, Heilit, Woerner, Dywidag, Mostostal, koszt robot
budowlanych 2,058 mid zt.

Informacje techniczne

= dfugosc obwodnicy — ok. 36 km
= liczba jezdni—2
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= liczba pasow ruchu
—  od wezta Kobierzyce do wezta Nowa Wies (A4):
2 X2 0raz pas awaryjny
— od wezta Nowa Wies do wezta Widawy: 2 x 3
0raz pas awaryjny
- od wezta Widawa do wezta Pawtowic: 2 x 2
0raz pas awaryjny
= liczha weztow — 7
= liczha obiektéw mostowych — 42



Most Redziriski jest czescig Autostradowej Obwodnicy Wroctawia

jakidla wykonawcy. To pierwsza tego typu
budowa w Polsce, a §miem podejrzewac,
ze réwniez na §wiecie. Ale wlasnie dlatego,
ze to obiekt skomplikowany, jego budowa
stanowi wyzwanie. Mamy tu do czynie-
nia z czterema arcytrudnymi elementami:
pierwszym byt fundament pod pylonem.
Powiem moze tylko tyle, ze sita, z jaka
dziala na ten fundament, to 100 tys. t.
Drugim - betonowanie stopy fundamentu,
co zamkneto sie liczba 2,5 tys. zbrojenia
i 8 tys. m® betonu. Trzeci element to bu-
dowa pylonu, a czwarty — podwieszenie.
Ogolnie mozna powiedzie¢, ze przygo-
towanie tej inwestycji wymagalo wielu
konsultacji niezaleznych specjalistow,
uznanych autorytetéw z branzy z Polski
i zza granicy. Projekt wykonawczy zbliza
sie obecnie do konca. A sam most Redzin-
ski budzi spore emocje. Kiedy za ok. rok
bedzie skoficzony, z pewnoscia bedziemy

si¢ mogli chwali¢ nim na arenie mi¢dzyna-
rodowej. Wierze, ze bedzie to element pro-
mogji nie tylko umiejetnoséci projektanta
i wykonawcy, ale przede wszystkim Polski.

Krajobraz Autostradowej Obwodnicy Wroctawia

= faczna dtugosc obiektéw mostowych — 7 km, w tym
6 km obiektéw wyposazonych w trzy pasy ruchu
0raz pas awaryjny

Do budowy AOW zostanie wykorzystane:

= ok. 300 tys. m* betonu — takq ilos¢ betonu przywie-
zie ok. 3400 sztuk betonowozow, tzw. gruszek

= ok 64 tys. tstali — 7 te] ilodci stali mozna zbudowac
tory kolejowe taczace Wroctaw z Wiedniem

= ok. 70 km pali fundamentowych

= ok. 27 km ekran6w akustycznych i ochronnych o wy-
sokosciod3do 8 m

Na I czesci AOW powstaje wezet Nowa Wies, jeden z naj-
wiekszych weztow w Polsce krzyzujacy dwie autostrady
(A4 A3).

Na Il czesci AOW powstaje wezet Pawtowice, w ktérym
swoj poczatek ma trasa S8 do Warszawy oraz wezet Wi-
dawa, z ktérego rozpocznie sie budowa drogi ekspresowej
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Co bylo gtéwna inspiracja przy

tym projekcie?

To zlozone zagadnienie. Zwykle za-
czyna sie od zalozen, a potem przycho-
dzi pora na pomysty, wizualizacje i wy-
boér ostatecznej koncepcji. Ten konkretny
most ma wyrazne nawigzania do pieknej,
moim zdaniem, estakady Gadowskiej i jest
dostosowany do urokliwego krajobrazu
obszaru turystycznego stopnia wodnego
Redzin. To, ze powstaja takie inwestycje,
pozwala mi widzie¢ (mimo wypowie-
dzianych wczesniej uwag krytycznych)
przyszto$¢ polskiej branzy inzynieryjnej
w jasnych kolorach. Kazdy nowoczesny
most, ktory powstaje w Polsce, przybliza
nas do wspomnianej przeze mnie $wia-
towej czotdwki inzynieréw mostowych.

Dziekuje za rozmowe.

ZDJECIA: WEADYSEAW KLUCZEWSKI,
GDDKIA opDpziar WE WROCEAWIU
1 NOWOCZESNE BupowNICTWO INZY-
NIERYJNE

S5 w kierunku Poznania.

W ramach AOW budowany jest takze najwyzszy most

w Polsce wsréd mostéw podwieszonych do jednego
pylonu. Obiekt ten znajdzie sie réwniez w pierwszej dzie-
sigtce najwyzszych mostow swiata w swojej kategorii.
Jego pylon o wysokosci 122 m bedzie wyzszy od czterech
dziesieciopietrowych budynkéw ustawionych jeden na
drugim.

Ekrany wybudowane w ciagu AOW beda pierwszymi
tego typu ekranami w Polsce. Swym ksztattem beda
nawiazywac do tunelu drogowego.

W 2009 1. kazdego dnia przy budowie AOW pracowato
Srednio 2000 0s6b. Do budowy obwodnicy wykorzysty-
wanych jest ponad 1000 spedjalistycznych maszyn.

Terminy zakoriczenia:
Zadanie | -5 grudnia 2010 .
Zadanie llA— 19 listopada 2010 .
Zadanie I1B— 15 czerwca 2011 .

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

13



