Wezet Gliwice — Sosnica

I mgr inz. Jerzy Dyrka, kierownik budowy, J&P AVAX SA

Infrastruktura drogowa SIQSk

Budowa wezta Sosnica wchodzi w sktad zadania inwestycyjnego o nazwie Wezet Sosnica na skrzyzowaniu autostrad A1 i A4 w km
517 + 980,04. Bedzie to wezet skomplikowany, moze nie gordyjski, ale zapewne zmusi kierowcdw do wytezenia uwagi, a przynajmniej tych

znich, ktérzy beda wjezdzac na niego pierwszy raz.

Prezentowane rozwigzanie komunikacyjne, ktdre przybierze
oficjalng nazwe wezel Gliwice - Sosnica, jest jednym z naj-
wiekszych w Europie (najprawdopodobniej bowiem ustepuje
wielko$cig tylko wezlowi drogowemu w Wielkiej Brytanii).
Natomiast z catg pewnoscig jest najwiekszym wezlem w Pol-
sce, co tatwo stwierdzi¢, patrzac na plan docelowy (ryc. 2)
i poréwnujac z weztem wybudowanym w 2005 r., w ktérym
krzyzowaly sie tylko DK 44 i A4 (ryc. 1). Nowy wezel jest
trzypoziomowy i poprowadzi ruch tranzytowy w kierunkach
poinoc - potudnie (A1) i wschod - zachdd (A4) oraz ruch
lokalny Gliwice - Mikoléw (DK 44).

Wezetl Gliwice — Sosénica byt budowany w niebywatym
tempie, poczawszy od chwili wbicia pierwszego palika geode-
zyjnego, a skoniczywszy na etapie, w ktérym zostaly wykonane
i dopuszczone do ruchu wszystkie, wymagane kontraktem,
komunikujace si¢ na wezle ciaggi drogowe. Warunki kontraktu
zobowiazywaly wykonawce do zakonczenia robot w ciggu
14 miesiecy oraz rezerwowych trzech miesiecy zimowych na

Ryc. 1. Rejon budowy przed rozpoczeciem robét

przetomie 2008 i 2009 r., w razie gdyby ten okres byt moz-
liwy do wykorzystania do prowadzenia robét. Czesciowo,
przynajmniej w przypadku rob6t mostowych, mozna bylo
w tym okresie kontynuowa¢ prace.
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Ryc. 2. Plan projektowanego wezta

Poniewaz ,,bilans zawsze musi wyj$¢ na zero”, opady deszczu
na przelomie zimy i wiosny, potem czerwcowe i w koicu paz-
dziernikowo-listopadowe 2009 r., z nawiazka odebraly kilka
miesiecy z cyklu, co wydatnie przyczynito sie do ogromnych
utrudnien i opdznien, szczegdlnie w robotach drogowych.
Jakby tego bylo malo, teren objety inwestycja z obiektywnych
powodéw byt przekazywany wykonawcy zamiast jednorazowo,
to w trzech etapach: pierwszy - 23 czerwca 2008 r., drugi - 27
sierpnia 2008 r., a trzeci — 23 lutego 2009 r. Teren pod najbar-
dziej trudny i skomplikowany technicznie obiekt przekazano
8 pazdziernika 2008 r.

17.25

Ogromny wysilek wszystkich uczestniczacych w tym za-
daniu oséb zakonczyt si¢ sukcesem. Wprawdzie nie wszyst-
kie roboty zostaly zakonczone do dnia uruchomienia wezta,
tj. do 23 grudnia 2009 r., ale wszystkie zaplanowane przez
zamawiajacego ciagi komunikujace ze sobg Al, A4 i DK 44
oddano do uzytku.

Wezel zlokalizowano w km 517 + 980,04 autostrady Al,
taczacej Wybrzeze Gdanskie z granicg z Czechami w Go-
rzyczkach. Podstawowa charakterystyka wezlta przedstawia
sie nastepujaco:

Roboty drogowe

= trasa glowna autostrady Al, 2174,25 m.b.

= dtugo$¢jezdni zbierajaco-rozprowadzajacych, tacznic i drég
dojazdowych na wezle, 45,7 km

= objetos¢ wykopdw, ok. 620 tys./m’

= objetos¢ nasypow, ok. 1240 tys./m’

® ilo$¢ mas bitumicznych, ok. 250 tys. t

= grubos¢ konstrukcyjna nawierzchni przekroju autostrado-
wego pokazano na rycinie 3.

Roboty mostowe

= 17 obiektéw (nie liczac murdéw oporowych i przepustow)
posadowionych ptasko, wzglednie fundowanych gleboko na
palach wielkosrednicowych &J 800-1500 mm oraz $cianach

szczelinowych o grubo$ci 800 mm i glebokosci do 21 m.

Obiekty w ciagu Al zaprojektowano jako tréjsegmentowe

(trzy takie obiekty). Wiekszo$¢ obiektow zaprojektowano

jako wewnetrznie sprezone, jednoprzestowe (nad DK44 i nad

facznicami) lub tréjprzestowe (nad A4).

(1) PRZEKROJ NORMALNY AUTOSTRADY A1
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4cm  Warstwa $cieralna z SMA 0/11 mm b |
8cm  Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20 mm a
21cm Gdrna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego BA 0/25 mm
22cm  Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm, E > 180 MPa
20cm Warstwa technologiczna z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm, E > 120 MPa
30cm Warstwa mrozoochronna z piasku o CBR 2 25%, E >80 MPa
Podtoze gruntowe, doprowadzone do nosnosci E > 60 MPa
Ryc. 3. Przekroj autostrady Al
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Ryc. 4. Widok z boku na WA-466.1
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Ryc. 5. Wiadukt WA-466.1 nad DK 44 w trakcie rob6t wykoriczeniowych

Ryc. 6. Wiadukt WA-466.2 w km 517 + 980,04 — ostatni etap rob6t pozwalajacych na
uruchomienie wezta

Ryc. 7. Pochylony pylon wiaduktu WD-467a nad A4 (w ciggu tacznicy G1)

Ryc. 8. Wiadukt w ciagu facznicy G1 nad A1 — widok z boku od strony potudniowej
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Dwa obiekty w ciagu facznicy Gl, jeden nad A4, drugi
nad A1, wymagaly specjalnych zabiegédw technologicznych,
ktore projektant pozostawit do rozwiazania wykonawcy.

Wiadukt nad A4 WD-467a, w zasadzie jednoprzestowy,
o dlugosci catkowitej Lc=131,35 m, zostal zaprojektowany
jako wantowy, podwieszony kablami o réznych przekro-
jach do skosnego pylonu, osadzonego przegubowo na fun-
damencie posadowionym na siatce $cian szczelinowych.
Jednoprzestowa, stalowa konstrukcja ustroju nosnego o
Lt=100,0 m zostala zaprojektowana jako dwubelkowa (belki
skrzynkowe zamkniete) z zespolona z nia plyta zelbetowa.
Jakkolwiek wykonanie przesta (mimo jego realizacji w wa-
runkach utrzymywania ciaglego ruchu na A4) nie stanowito
wigkszego problemu technicznego, to wykonanie pylonu
o wysokosci ok. 45 m, w czesci zelbetowego (o przekroju
skrzynkowym zamknietym), w czesci stalowego (rdzen
o przekroju zamknietym zespolony z plaszczem zelbe-
towym o grubosci 60 cm), wychylonego z pionu o 15%
i osadzonego na przegubie (!), spowodowato ujawnienie sie
przy realizacji tego obiektu, jak to nazwal prof. Jan Bilisz-
czuk, ,sportéw ekstremalnych”. Pod pylonem zastosowano
tozyska sferyczne o nosnosci ok. 850 t.

Wiadukt nad A1 WD-464 jest rowniez jednoprzestowy
(o dlugosci catkowitej Lc=130,19 m oraz Lt=103 m), o kon-
strukcji stalowej, zespolonej, podobnej do obiektu nad A4,
ale podwieszonej do tuku stalowego o konstrukcji skrzyn-
kowej w elementach prefabrykowanych i scalanych na budo-
wie. W trakcie podwieszania konstrukcji ustroju nosnego,
juz w koncowej jego fazie, nastgpilto uszkodzenie cioséw pod
tozyskami garnkowymi statym i prowadzacym (rozerwanie
cioséw spowodowane nieprzewidzianym na tym etapie
sifami poziomymi, pochodzacymi od niesymetrycznego
uktadu obcigzeniowego, przekazywanego na plyte pomostu
od kabli podwieszajacych). Ciosy te wymagaty wzmocnie-
nia, ktére aktualnie jest realizowane przez wykonawce.

Problemy techniczne i technologiczne przy budowie wia-
duktow udato si¢ rozwiaza¢ dzigki wykorzystaniu projektu
technologicznego wykonania pylonu i montazu konstrukcji
stalowej obu obiektéw, opracowanemu przez GF Mosty -
Grzegorz Frej, a takze wspolpracy z Pont Projekt — Krzysz-
tof Wachalski z Gdanska oraz wysitkowi wiasnej kadry
technicznej wykonawcy. Nalezy tez wspomnie¢ o pomocy,
jakiej udzielit wykonawcy przy obrocie do docelowego po-
tozenia pylonu BBR Polska sp. z 0.0. z Warszawy.

Calo$¢ robét zwiazanych z realizacja wezta — oprocz
wiekszosci robdt zwigzanych z przezbrojeniem terenu,
wykonaniem konstrukeji stalowej obiektéw (ISD Huta Cze-
stochowa sp. z 0.0.) i ich montazu na budowie i scalania
(Vistal Gdynia SA) oraz podwieszania obu wymienionych
obiektéw (VSL-POLSKA) - wykonawca zrealizowal wla-
snymi sifami.

Roboty wykonywane byly przy ograniczonym ruchu dro-
gowym po przebudowywanych ciaggach komunikacyjnych,
tj. A4 i DK 44 - ulica Pszczynska. Projektantem obiektu
jest konsorcjum firm: MOSTY Katowice sp. z 0.0. i Krakow-
skie Biuro Projektow Drég i Mostow TRANSPROJEKT sp.
z 0.0. Wykonawca robot jest grecka firma J&P AVAX SA
z Aten, zamawiajagcym — Generalna Dyrekcji Drég Krajo-
wych i Autostrad oddziat Katowice, inzynierem kontraktu
- ARCADIS Profil sp. z 0.0. z Warszawy, a dyrektorem
kontraktu — mgr inz. Jan Zaborowski.

Zakonczenie cato$ci robot zaplanowano na 31 maja 2010 r.
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