Wywiad branzowy

Stowacy

- Firma Doprastav a.s. nie jest jeszcze sze-
roko znana w Polsce, czym si¢ zajmuje?

—Doprastav a.s. nalezy do najstarszych
firm budowlanych na Stowacji. Specjali-
zuje sie w budownictwie inzynieryjnym.
W 1968 r. przedsiebiorstwo poszerzyto
dzialalno$é o budowe autostrad, m.in.
jako lider konsorcjum zbudowalo au-
tostrade od granicy z Czechami, przez
Bratystawe, az do miejscowosci Sverepec
w Srodkowej Stowacji.

Portal potudniowy tunelu w Lalikach

drazg tunel w Lalikach

rozmawia Mariusz Karpinski-Rzepa

- Kiedy Doprastav rozpoczat prace przy
budowie tuneli na Stowac;ji?

— Budowa sieci autostrad na Stowacji
stopniowo obejmowala regiony, w kto6-
rych przewidziano budowe tuneli w wielu
miejscowos$ciach. Doprastav, dazac do
poszerzenia oferty swoich ustug, juz
w 1995 r. postanowil przygotowac grupe
wlasnych specjalistow do realizacji tego
typu inwestycji. Z tego powodu uczestni-
czyl w przetargu na rekonstrukcje tunelu
kolejowego w Telgart, ktory to przetarg
wygratl. Budowa zostata ukonczona w pla-
nowanym terminie w 1997 r.

W tym samym roku zwyciezyl réwniez
w przetargu na budowe sztolni badaw-
czej Vistové k. Zyliny, ktéra jest najdiuz-
szg budowg tunelowag na Stowacji. Dtu-
go$¢ sztolni wynosi 7480 m.b. w profilu
11,5 m?, od strony portalu zachodniego
postugiwano sie klasyczng metodg drg-
zenia NATM (Nowa Austriacka Metoda
Tunelowa). Na dlugo$ci 573 m.b. drazenie
realizowano wznoszaco z nachyleniem
0,50%, a nastepnie, w sposéb opadaja-
cy, z nachyleniem 2,27% na diugosci
2545 m.b. Od strony portalu wschodnie-
go drazenie wykonywano przy pomocy
drazacej maszyny tunelowej w calym
profilu (TBM ATB 35 HA) ze $rednica
glowicy drazacej 3,5 m. Ten odcinek zo-
stat wydrazony od strony portalu Dubna
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Skala wznoszgco, z nachyleniem 2,27%,
na diugosci 4362 m.b. Techniczng cieka-
wostka byt naptyw wody az do 400 I/s. Ta
sztolnia zostata przeksztalcona w tunel
ewakuacyjny przysziego tunelu autostra-
dowego. Wedtug Ndrodnej Dialnicnej Spoloc-
nosti (panstwowa sp6tka do budowy i eks-
ploatacji autostrad na Stowacji) budowa
tego tunelu rozpocznie sie w najblizszej
przyszlo$ci.

- Jakie budowy tunelowe majg Panstwo
na swej liscie referencyjnej?

— Doprastav niedawno polaczyt sie
z jedng z najwiekszych firm budowla-
nych w Czechach — Metrostavem a.s.,
dziatamy pod wspélnym znakiem DDM
Group. Ta fuzja oznaczala dla Doprastav
mozliwo$¢ uczestniczenia w budowach
waznych tuneli, bedacych cze$cig rozbu-
dowy metra w Pradze. Byly to: metro IV
C1 (realizacja wlatach 2001-2002, dtugosé
1200 m.b., profil drazenia 45 m2), metro
IV C2 (realizacja w latach 2004-2005, dtu-
go$¢ 1600 m.b., profil drazenia 45 m2).
Drazenie wykonywano w zabudowanych
rejonach przy zastosowaniu metod tech-
nologicznych, ktére eliminuja nadmierne
odksztalcenia i ograniczajg wytwarzanie
drgan i hatasu.

Na budowach w ciggu drég Doprastav
uczestniczyl w budowach tuneli: Mra-
zovka (realizacja w latach 1999-2004,
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diugosé 1260 m.b.); Panenska (realizacja
w latach 2003-2004, dtugos¢ 2000 m.b.);
sztolnia badawcza N514 Lochkov - Rado-
tin (realizacja wlatach 2003-2004, dlugosé
770 m.b., profil 25 m?); sztolnia badawcza
dla tunelu Dobrovského w Brnie (realiza-
cja w 2002 r.). Mozna zatem powiedzie¢,
ze w krotkim czasie firma Doprastav
wyrosta na duzego gracza na rynku in-
zynierskim i bez probleméw daje sobie
rade z najtrudniejszymi budowami tu-
nelowymi.

— Czy Doprastav wigze swe plany z Pol-
ska?

— JesteSmy bardzo zadowoleni z tego,
ze wraz z firma Bogl & Krysl wygraliSmy
przetarg na budowe drogi ekspresowej
S69 Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon,
odcinek C2 Szare - Laliki km 40+475
do km 43+155,74, gdzie budujemy tu-
nel Laliki. W przetargu postawiono duze
wymagania, zwlaszcza w kwestii termi-
nu budowy tego tunelu. Jestem jednak
przekonany, ze budowe zakohczymy
o czasie.

Naszym celem jest kontynuowanie
dziatalnos$ci w Polsce. Juz dzi§ moge poin-
formowagé, ze razem z naszym partnerem
Polimeksem-Mostostalem SA Katowice,
przygotowujemy sie do budowy kolejne-
go etapu Drogowej Trasy Srednicowej
»Zachoéd” — odcinek Z1 od km 114100
do km 134000 oraz odcinek Z2 od km
13+000 do km 15+800 w Zabrzu.

Uczestniczymy w kolejnych przetar-
gach na budowe drég i autostrad, prze-
de wszystkim w wojewddztwach §lgskim
i matopolskim. Interesujg nas bowiem
gléwnie realizacje w przygranicznych
rejonach Polski, blisko Stowacji. Mam
nadzieje, ze po zakonczeniu budowy tu-
nelu w Lalikach firma Doprastav bedzie
pomyS$lnie realizowaé na polskim rynku
rOéwniez inne przedsiewziecia tunelowe.

- Dzigkuje za rozmowe.

Tunel drogowy Mrazovka w Pradze

Tunel kolejowy Hnevkov
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