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Metro w Warszawie — odcinek bielanski

~_ Centralny odcinek
S ‘

Koncowy odcinek linii metra w Warszawie jest usytuowany
na terenie dzielnicy Bielany, w péinocno-zachodniej cze$ci
miasta. Jego budowa jest traktowana jako jedna inwestycja,
podzielona na trzy kontrakty budowlane. Kazdy z nich reali-
zuje inny generalny wykonawca. Pierwszy kontrakt obejmuje
tunel szlakowy, oznaczony symbolem B20, prowadzacy od
stacji Marymont (oznaczonej symbolem A19) do stacji A20
Stodowiec wraz ze stacjg Stodowiec.

Drugi kontrakt zaklada budowe stacji A21 Stare Bielany
i A22 Wawrzyszew wraz z prowadzacymi do nich tunelami
szlakowymi B21 i B22. Trzeci obejmuje tunel B23 prowadzacy
do stacji A23 Mtociny i sama stacje wraz z multimodalnym we-
zlem komunikacyjnym. Diugo$¢ bielanskiego odcinka metra

Obecnie Metro Warszawskie przygotowuje inwestycje budowy centralnego odcinka\
I linii metra, taczacego Rondo Daszynskiego z Dworcem Wilenskim. Jego dfugosc
to ok. 6 km, na ktorych powstanie siedem stacji: Rondo Daszynskiego, Rondo ONZ,
Swietokrzyska, Nowy Swiat, Powisle, Stadion i Dworzec Wilenski.

28 stycznia zostat odebrany Wielobranzowy Projekt Koncepcyjny, ktory stanowi
podstawe dialogu konkurencyjnego, stosowanego do wyboru wykonawcy odcinka
centralnego. Po weryfikacji otrzymanego materiatu przez Metro i biura m.st. Warsza-
wy, materiat otrzymaja wykonawcy, ktorzy biorg udziat w przetargu na wykonawce tej
inwestycji. Wybdr jednego z nich zostanie dokonany w 2 kwartale br., a prace bu-
dowlane powinny sie rozpocza¢ po ok. 12 miesigcach od podpisania z nim umowy.
Zakonczenie budowy planowane jest po ok. 45 miesigcach od podpisania umowy,
a oddanie do uzytku catego odcinka jednoczesnie — w pierwszej potowie 2012 r.

Cato$¢ inwestycji, szacowanej na ok. 3 mld zt, pokrywa budzet m.st. Warszawy,
wspomagany $rodkami pochodzgcymi z Unii Europejskiej i budzetu panstwa.

Wielobranzowy Projekt Koncepceyjny zaktada budowe stacji metodg odkrywkowg
(stropu odwrdconego), natomiast tuneli metodg tunelowg z zastosowaniem nowo-
czesnych tarcz TBM. Budowane majg by¢ dwa rownolegte tunele z tubingami zel-
betowymi.

Podpisany w styczniu 2008 r. aneks do umowy z generalnym wykonawcg — PRG
Metro, zakfada zakonczenie w dniu 31 marca br. kontraktu na budowe stacji Stodo-
wiec wraz z tunelem szlakowym B20, tgczacym jg ze stacjg Marymont. Po dokonaniu
odbiorow przez wskazane w ustawie stuzby panstwowe, stacja zostanie wtgczona do
ruchu pasazerskiego. Mozna sie spodziewac, ze nastgpi to po ok. 4—6 tygodniach
od zakonczenia kontraktu.

Jerzy Lejk — prezes zarzadu, dyrektor generalny Metro Warszawskie Sp. z o.o)
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wynosi 3,9 km. Gléwny cel budowy wezla komunikacyjnego
Miociny to zintegrowanie réznych Srodkéw komunikacji.

Wezel komunikacyjny Mtociny tworza:

Q koncowa stacja I linii metra ,,Mlociny”;

Q petla tramwajowa ,,Huta”;

0 petla autobuséw miejskich (ZTM) oraz planowana petla
autobuséw podmiejskich i regionalnych (PKS, linie
prywatne);

Q parking w systemie Park&Ride (P&R);

Q0 Trasa mostu Péinocnego.

Rozwigzania funkcjonalno-przestrzenne stacji

Stacje tworza budowle podziemne (korpus stacji mieszczg-
cy hale peronowa, pomieszczenia techniczne i technologiczne
oraz tory odstawcze, kanaly wentylacyjne itp.) i naziemne
(pawilony mieszczace hale odpraw z pomieszczeniami to-
warzyszacymi i ewentualnie technologicznymi, kioski wind,
czerpnie i wyrzutnie wentylacyjne).

Pomieszczenia stacji metra podzielono, uwzgledniajac ich
przeznaczenie oraz dostepno$é¢, na dwie zasadnicze strefy: pa-
sazerskg — dostepna dla pasazeré6w w godzinach pracy metra,
oraz strefe technologiczng - z pomieszczeniami technicznymi
i technologicznymi dla obstugi.

Pomieszczenia strefy pasazerskiej zlokalizowano na dwéch
poziomach: ,,0” (hala odpraw) oraz ,,-1” (peron). Pomieszczenia
technologiczne znajduja sie na poziomie ,,-1”, ale z mozliwos-
cig wykorzystania wolnych przestrzeni na poziomie ,,0”.

Na poziomie ,,0” (poziom terenu) znajdujg sie: pawilony
mieszczace hale odpraw, urzadzenia do kontroli biletéw,
automaty do sprzedazy biletéw, aparaty telefoniczne ogélno-
dostepne, wyj$cia/ wejScia metra, pomieszczenia handlowe,
pomieszczenia dla policji, ogélnodostepne toalety, windy oraz
obiekty systemu wentylacji.

Na poziomie ,,-1” (pod poziomem terenu) znajduje sie hala
peronowa z peronami bocznymi wyposazonymi w lawy dla
pasazerow, elementy informacji oraz punkty alarmowe z wi-
deofonem i z przyciskiem sygnalizacji pozaru. Na krawedzi
peronéw biegnie pas bezpieczenstwa o szerokosci 0,60 m
(szorstka nawierzchnia), wyznaczony z6ltym pasem oddzie-
lajacym.
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Pamietaj o swoich maszynach!

Dziat Serwisu maszyn do technologii bezwykopowych

DTA-TECHNIK Tracto Technik w Polsce zaprasza:

mail: biuro@dta-technik.pl

mobile: +48 609 386 076, +48 609 549 564 www.dta-technik.pl

One tez chca dobrze wygladac..

fax: +48 625 057 876
63-200 JAROCIN BACHORZEW

MASZYNY DO TECHNIK BEZWYKOPOWYCH

TRACTO-TECHNIK GmbH

niemiecka jakosc poparta ponad 40-letnim
doswiadczeniem w budowie maszyn
sprzedaz * serwis * wynajem

GRUNDORAM - najmocniejsze i najtrwalsze maszyny do whbijania rur® -5

GRUNDODRILL - precyzyjne i niezawodne wiertnice HDD wspomagane udarem®
GRUNDOBURST - wymiana rur przy pomocy bezgwintowych zerdzi QuickLock®

* rozwigzania techniczne | materialowe w maszynach sq chronione licznymi patentami

GRUNDOMAT - najcelniejsze i najtrwalsze krety z ruchoma glowica® A

4-fg

TRACTO-TECHNIK



W uktadzie torowym na szlaku B21, za stacja A20, przewi-
dziano zwrotnice. Pozwoli to w okresie od zakonczenia budowy
stacji A20 do zakonczenia budowy stacji A23 Mlociny, na zmiane
kierunku ruchu pociagéw.

Zatozenia technologiczne budowy

Przy wyborze najbardziej odpowiednich technologii uwzgled-
niono nastepujace czynniki: uzbrojenie podziemne, nateze-
nie ruchu, czas budowy, warunki wodno-gruntowe, giebokosci
i szeroko$ci wykopow, wplyw na sgsiadujace budynki (w tym
konieczne zabezpieczenia), dzialania konieczne na czas budowy,
dotychczasowe do§wiadczenia.

Po analizie zalet i wad poszczegd6lnych metod oraz zwigzanych
z nimi kosztéw przyjeto, ze metro w péinocnej czesci linii be-
dzie metrem plytkim. Kolejne odcinki bedg budowane metoda
odkrywkowa w konstrukcyjnych $cianach szczelinowych (na
skrzyzowaniach z ulicami metoda ta moze wymaga¢ pewnych
modyfikacji). Jedynie na krétkim odcinku, w rejonie skrzyzowa-
nia trasy metra z al. Armii Krajowej, ze wzgledu na miejscowe
warunki przewiduje sie zastosowanie tarczy recznej.

Stacje

STACJA A 20 SLODOWIEC

Budowana w konstrukcyjnych Scianach szczelinowych o gru-
bosci 60 ecm. Konstrukcja wannowa dwu- i trzykondygnacyjna,
wykonywana metodg stropowa. Podpory posrednie konstruo-
wane z baret (segmentéw $ciany szczelinowej), dtugos$é stacji
to 155 m, tor manewrowy o diugosci 207 m.

STACJA A 21 STARE BIELANY

Budowana metoda stropowa w konstrukcyjnych $cianach
szczelinowych, lokalnie ze stalowymi rozporami, trzynawowa
ze slupami, dlugosé¢ stacji 182,5 m.

STACJA A 22 WAWRZYSZEW

Budowana w konstrukeyjnych $cianach szczelinowych jako
trzy- i czteronawowa, metodg odkrywkowsg w rozporach stalo-
wych w dwéch poziomach, diugos$é stacji 149,0 m.

STACJA A 23 MLOCINY Z TORAMI ODSTAWCZYMI

Budowana jako konstrukcja monolityczna z zastosowaniem

ODCINEK CENTRALNY
Il LINI METRA MIEDZY STACJAMI
RONDO DASZYNSHIEGO - DWORZEC WILENSK)

BRALA 15000

$cian szezelinowych. Sciany rozparte rozporami stalowymi,
z wylaczeniem odcinka przy ul. Pstrowskiego, wykonywanym
metodg stropowa. Stacja jedno-i trzynawowa o dtugos$ci 142,0 m,
tory odstawcze, tunel trzynawowy o diugosci 295,67 m.

Tunele szlakowe

TUNEL B 20

Szlak B20 o tacznej dtugosci 874,36 m, bedzie budowany przy
zastosowaniu trzech metod:

a) tunel dwutorowy, jednonawowy, zelbetowy w konstrukcyj-
nych $cianach szczelinowych rozpartych podczas wykonywania
wykopu rozporami stalowymi, dtugos¢ 217,30 m;

b) dwa tunele jednotorowe drazone tarczg reczng w obudo-
wie z tubingéw zeliwnych, dtugosé¢ 316,40 m. Ten odcinek jest
wykonywany metodg tunelowg ze wzgledu na potrzebe zlo-
kalizowania szlaku pod fundamentami funkcjonujacej trasy
szybkiego ruchu;

c) dwa tunele jednotorowe jedno- i dwunawowe monolityczne,
wykonywane w wykopie zabezpieczonym $cianka berlinska,
dlugo$é 340 m.

Na odcinku B20, tunel metra bedzie kierowatl sie blizej po-
wierzchni ziemi ze wzgledu na potrzebe zniwelowania pozio-
mow zaglebienia miedzy stacjami A19 Marymont (13,2 m) i A20
Stodowiec (7,3 m).

TUNEL B 21 - tunel dwutorowy, monolityczny zelbetowy, dwuna-
wowy ze stupami posrodku, wykonany w wykopie umocnionym
Sciankg berlinska rozparta lub kotwiong o dlugosci 773,3 m
i szerokosci 9,80 m.

TUNEL B 22 - caly tunel dwutorowy, wykonany metoda stropu
odwréconego w konstrukcyjnych $cianach szczelinowych o gru-
bosci 0,60 m, poza wentylatornia i kolizjami, gdzie zastosowano
wykop rozparty. Wymiary wewnetrzne tunelu: 4,80 m x 8,85 m,
diugo$¢ tunelu 655 m.

TUNEL B 23 - tunel dwutorowy, dwunawowy w konstrukcyjnych
$cianach szczelinowych ze $ciang Srodkowa, dylatowany co 30 m,
wykonany metoda stropowa o catkowitej diugosci 669,0 m.

Wspétpraca i zdjecia: Metro Warszawskie Sp. z 0.0.
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