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Dane techniczne:

roboty pogtebiarskie

QO czerpanie piasku — 3 750 000 m?,

Q  czerpanie namutow — 2 900 000 m?,
Q osuszanie gruntéw — 300 000 m?,

QO zabezpieczenie przed erozjg — 500 m;

roboty betonowe
Q beton—110000 m?,
Q stal—ok 12000t;

palowanie
Q  Scianki szczelne —11 500
Q pale wykonywane w gruncie — 18 500;

ilo$¢ gruntu przeniesiona w trakcie prac
z dna morskiego

Q pod terminal — 6,7 min m?

Q torowisko — 2000 m?,

O droga dojazdowa — 2250 m?.

3 pazdziernika 2007 r. oddano do uzytku Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Porcie
Péinocnym w Gdansku (Deepwater Container Terminal). Jest to pierwszy terminal w ba-
senie Morza Battyckiego zdolny do obstugi statkéw klasy post-panamax. Decyduje o tym
zaréwno gleboko$¢ podej$c i stanowisk postojowych, jak i infrastruktura oraz wyposazenie
nabrzeza.

Prace nad terminalem trwaty 24 miesigce. Wykonawcg projektu byt HOCHTIEF Con-
struction AG Infrastructure Polska Sp.j., utworzony przez HOCHTIEF Construction AG
Civil Engineering and Marine Works w Hamburgu oraz HOCHTIEF Polska.

Najwiekszy w Polsce glebokowodny terminal kontenerowy umozliwia obstuge statkow
post-panamax z gleboko$cig zanurzenia do 16,5 m. Statki tej klasy wymagaja duzego bala-
stu wodnego dla utrzymania wymaganej stabilnos$ci; standardowa jednostka ma obecnie
pojemnosé 5500-6750 TEU przy dlugosci 260-290 m i szeroko$ci 40 m.

Wolny od zalodzenia terminal bedzie stuzyl nie tylko polskiemu rynkowi. Bedzie réwniez
funkcjonowat jako hub do przetadunku konteneréw adresowanych do portéw w catym
basenie Morza Battyckiego, dzieki mozliwosSci obstugi dwoch statkéw réwnoczeénie.

Terminal powstat na sztucznie usypanym pirsie o dtugo$ci 800 m i szerokosci 315 m,
na ktéorym wybudowano dwa stanowiska do przeladunku konteneréw. Pierwszy odcinek
nabrzeza, o dtugosci 385 m, osigga gleboko$¢ 16,5 m; drugi odcinek, o dtugosci 265 m i gte-
bokosci wynoszacej 13,5 m, jest dodatkowo zakonczony rampg do obstugi statkéw ro-ro,
wykorzystywanych gtéwnie do przewozu samochodéw.

W ramach realizacji projektu wykonano pelng infrastrukture z droga dojazdowa i bocznica
kolejowa o dtugo$ci ponad 2 km kazda, budynek administracyjny o powierzchni uzytkowej
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ok. 3000 m?, hale stalowa Cargo Freight Station o powierzchni
7500 m? oraz warsztaty o powierzchni uzytkowej ok. 1300 m?.
Prace przy budowie terminala rozpoczely sie w pazdzierniku
2005 r. W decydujaca faze wkroczyly w styczniu 2007 r., kiedy
zainstalowano gléwny sprzet przetadunkowy: pierwsza z trzech
suwnic typu STS i dwie z pieciu suwnic typu RTG. Postep robot
pozwolil na przyjecie 25 stycznia 2007 r. statku Traveller, ktéry
przybijajac do nabrzeza budowanego terminala przywiézl ele-
menty suwnic nabrzezowych STS. Po kolejnych czterech mie-
sigcach rob6t, 30 maja 2007 r., terminal byt gotowy do przyjecia
pierwszego pociggu z 50 kontenerami Hapag-Lloyd, ktéry dotart
do terminala za poSrednictwem PCC Rail SA, jednego z najwiek-
szych w Polsce prywatnych operatoréw logistycznych. Kontenery
te zostaly nastepnie zaladowane na statek Gotaland, ktéry jako
pierwszy kontenerowiec zacumowat w porcie 1 czerwca 2007 r.
Realizacja prac budowlanych na kazdym z kilku etapéw wy-
magala uzycia specjalnych metod i sprzetu, np. zastosowano po
raz pierwszy w Polsce jedne z najwiekszych profili stalowych ze
stali o podwyzszonej odpornos$ci na korozje. Ponadto specjalnie
do realizacji prac zwigzanych z pograzaniem i kotwieniem $cian-
ki szczelnej sprowadzono do Polski wielofunkcyjna platforme
podnoszong Odin. Platforma okazala sie niezastgpiona podczas
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realizacji rob6t. Bez wzgledu na pogode i stan morza pozwolita
z niezwyklg precyzja i niespotykang szybko$cig wykona¢ przez
trzy miesigce Sciane nabrzeza o diugosci prawie 800 m. Platfor-
me Odin wykorzystywano réwniez przy budowie najdiuzszego
na $wiecie nabrzeza podczas projektu rozbudowy portu w Bre-
merhaven.

Prace sktadajace sie na realizacje terminala byty prowadzone
na placu budowy o powierzchni 44 ha. W czasie budowy prze-
mieszczono ponad 5 mln m? ziemi. Z takiej jej iloSci mozna by
usypac¢ watl z Gdanska do Krakowa o grubo$ci 1 m i szerokosci
10 m. Do przewozu ziemi nie korzystano z ciezaréwek. Zastagpiono
je pogtebiarkg Geopotes 15, ktéra w jednym kursie przyjmowata
tyle tadunku, ile moze zabra¢ 350 ciezaréwek. Pogtebiarka wy-
konywatla dziennie nawet do sze$ciu kurséw.

Budowa terminala wymaga wspéipracy wielu do§wiadczonych
partneréw, wsréd ktorych znalazly sie najwieksze polskie firmy
zbranzy hydrotechnicznej, lokalni podwykonawcy i dostawcy, jak
réwniez firmy holenderskie i niemieckie, dysponujace specjali-
stycznym sprzetem i niezbednym do$wiadczeniem. W okresie
najwiekszego natezenia prac przy budowie byto zatrudnionych
ponad 400 oséb.

Zdjecia: Hochtief Polska
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