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Montaz systemu kratownicowo-szynowego Traser

Pracownicy wykonujacy czynnoSci zwigzane z obstuga Srod-
kow transportu, takich jak: wagony kolejowe, lokomotywy,
autobusy, wagony tramwajowe, cysterny czesto moga by¢ na-
razeni na niebezpieczenstwo upadku z wysokos$ci. Pomimo
ze wysoko$¢é ewentualnego spadania nie wydaje sie by¢ duza,
to jednak chwila nieuwagi, poslizgniecie, potkniecie, zaslab-
niecie moga by¢ przyczyng wypadku zakonczonego $§miercig
lub powaznymi obrazeniami. W §wietle przepiséw, praca wy-
konywana na powierzchni polozonej powyzej 1 m ponad po-
ziomem podloza jest pracg na wysokosci. Praca na dachu wa-
gonu tramwajowego lub obstuga wlazéw cysterny jest zatem
pracg na wysokosci i konieczne jest stosowanie odpowiednich
systemow asekuracyjnych.

Srodki ochrony zbiorowej w postaci barier, siatek ochron-
nych lub innych statych konstrukeji zabezpieczajacych przed
dostepem do strefy zagrozenia upadkiem, majg w tym przy-
padku ograniczone zastosowanie. Wynika to z braku technicz-
nych mozliwo$ci ingerowania w konstrukeje §rodka transportu
w celu zainstalowania odpowiednich urzadzen asekuracyjnych.
Czasami uzywane sg rozkladane jednostronne barierki, monto-
wane fabrycznie na cysternach. Skutecznos$¢ tego rodzaju za-
bezpieczen jest dyskusyjna. Jedyng mozliwg i wtasciwg (zgodna
z przepisami) metodg asekuracyjng jest stosowanie przez pra-
cownikow indywidualnych $rodkéw ochrony przed upadkiem
z wysokoS$ci, do ktorych zalicza sie: szelki bezpieczenstwa, lin-
ki bezpieczenstwa z amortyzatorami upadku, urzadzenia sa-
mohamowne, urzadzenia samozaciskowe i inne.

Sprzet asekuracyjny nalezy konfigurowac i uzytkowac jako
system powstrzymywania spadania zgodny z PN-EN 363, kt6-
rego zadaniem jest bezpieczne zatrzymanie spadajacego czlo-
wieka, niedopuszczenie do uderzenia w podioze lub przeszko-
de oraz zlagodzenie skutkow nagtej utraty predkosci. Sktada
sie z trzech podzespoléw: szelek bezpieczenstwa, podzespotu
laczaco-amortyzyjacego oraz punktu kotwiczacego.

Zbudowanie w pelni skutecznego i bezpiecznego systemu
powstrzymywania spadania napotyka w omawianej sytua-
cji na wiele trudnosci. Stosunkowo niewielka wysoko$¢ spa-
dania w znaczacy spos6b ogranicza wyboér podzespotu 1gcza-
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Ochrona przed upadkiem z wysokosci podczas obstugi sSrodkéw transportu

Systemy szynowe do asekuracji

Poziomy system ochronny Traser na stacji zatadunku cystern

co-amortyzyjacego. Zatrzymanie spadania musi dokona¢ sie
na jak najkrétszej drodze, dlatego zastosowanie amortyzato-
ra z linkg bezpieczenstwa moze okazaé sie rozwigzaniem nie-
bezpiecznym. Na skutek znacznego wydluzenia amortyzatora,
podczas pochlaniania energii upadku, moze doj$¢ do uderze-
nia w podloze. Najwlasciwsze sg urzadzenia samohamowne
z ling stalowa lub tasma widkiennicza, posiadajace krotka
droge zatrzymania upadku. Dodatkowsg zaleta tych urzadzen
jest znaczna swoboda pracy, dzieki samoczynnemu zwijaniu
liny lub tasmy.

Najwiekszym jednak problemem jest konieczno$é¢ zapew-
nienia odpowiedniego punktu kotwiczgcego. Z uwagi na wa-
runek jak najkrétszej drogi spadania, punkt kotwiczacy powi-
nien sie bezwzglednie znajdowa¢ powyzej klamry zaczepowej
szelek bezpieczenstwa, najlepiej nad glowa uzytkownika. Wy-
klucza to mozliwos¢ wystepowania takiego punktu jako skiad-
nika $rodka transportu.

Odpowiednim rozwigzaniem problemu kotwiczenia sprzetu
chronigcego przed upadkiem z wysoko$ci jest wyposazanie nie
pojazdéw, lecz stanowisk obstugi w systemy kotwiczace zgod-
ne z PN-EN 795 klasa D. Moga to by¢ specjalne poziome szyny,
zainstalowane nad stanowiskiem obstugowym, przystosowane
do wspélpracy z wézkami, do ktérych kotwiczy sie urzadze-
nia samohamowne z samozwijajacg sie linkg stalowa. Zaletg
systemu szynowego jest takze mozliwo$¢é przemieszczania sie
W poziomie, wzdluz obstugiwanego pojazdu. Systemy takie
montuje sie bezposrednio do obiektu, w ktérym znajduje sie
stanowisko serwisowe, badz buduje sie specjalne konstrukcje
umozliwiajace instalacje szyny. Przykladem poziomego state-
go systemu kotwiczacego, zgodnego z PN-EN 795, jest system
szynowo-kratownicowy TRASER firmy Protekt.

Systemy szynowe z dolgczonymi urzadzeniami samohamow-
nymi powinny by¢ montowane w miejscach, gdzie wystepu-
je konieczno$¢ przebywania pracownikéw na dachu $rodka
transportu, a wiec w zakiadach produkujacych, remontuja-
cych i eksploatujacych tabor kolejowy, rafineriach, zaktadach
ttuszczowych, montowniach autobuséw, zajezdniach tramwa-
jowych i innych.
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sprzet chronigcy przed upadkiem z wysokosci

Przesuwne punkty kotwiczace dla trzech pracownikéwJ

POJEDYNCZA KRATOWNICA STALEGO SYSTEMU POZIOMEGO TRASER

Staly poziomy system TRASER

jest systemem stuzacym do ochrony
przed upadkiem z wysokosci,
zapewniajgcym jednoczesnie
swobode przemieszczania

W poziomie.

System TRASER moze by¢
instalowany do ré6znego
rodzaju konstrukcji budowlanych.

Podstawowym elementem systemu
jest szyna w ksztalcie kratownicy

i wyposazona w tor jezdny dla wozka
kotwiczacego, bedacego ruchomym
PROTEKT ! punktem przytgczania indywidualnego
ul. Starorudzka 9 | systemu ochrony przed upadkiem
| 93-403 L.odz Z wysokosci.
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Pojedyncze kratownice moga by¢
szeregowo, tgczone ze soba.

System TRASER jest zgodny
z PN-EN 795 Klasa D





