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Jedna z najwigkszych inwestycji transportowych todzi

Unikatowe rozwigzania techniczne w projekcie
todzkiego Tramwaju Regionalnego

Anna Sikora

Budowa Lédzkiego Tramwaju Regionalnego (LTR) na odcinku
od Helenéwka do Chocianowic (zadanie nr 4 w projekcie LTR:
ulica Zachodnia - od ul. Zielonej do wezta przy ul. Dolnej; km
8,363 —km 10,479) - to jedna z najwiekszych tegorocznych 16dz-
kich inwestycji transportowych. Na wiosne 2008 r. mieszkancy
miasta bedg podrézowa¢ 10. nowoczesnymi wagonami bydgo-
skiej PESY SA. W ramach projektu wartego ponad 300 min
zl zostanie przede wszystkim wyremontowanych 16 km linii
tramwajowej (32 km szyn) wraz z siecig trakcyjna, a 30 przy-
stankéw bedzie przebudowanych w taki sposéb, aby dostosowaé
je do potrzeb oséb niepelnosprawnych. Poza tym na kilkunastu
przystankach pojawig sie nowe wiaty oraz tablice Swietlne, po-
kazujace godziny odjazdéw najblizszych tramwajéw i informu-
jace o zmianach w organizacji ruchu. Nad wszystkim czuwaé
bedzie dyspozytor oraz zintegrowany system sterowania ruchem.
W ramach tego systemu na 60. skrzyzowaniach zostang zmo-
dernizowane sygnalizatory, ktore dawa¢ beda pierwszenstwo
przejazdu nowym szynowcom. Dodatkowo petle na Chociano-
wicach, Julianowie i Helenéwku zostang przebudowane tak,
aby w przyszlo$ci w razie potrzeby moégt tam wjecha¢ autobus
komunikacji zastepczej.

Pozostale odcinki TR powinny zosta¢ zbudowane do marca
2008 r. Jest bardzo prawdopodobne, ze Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne bedzie negocjowa¢ z Unig Europejska przediu-
zenie terminu oddania inwestycji do lipca 2008 r.

W sierpniu br. rozpoczela sie przebudowa skrzyzowania ul.
Zachodniej z ul. Wieckowskiego, lezacego na trasie LTR. Wy-
konawcg przebudowy byto konsorcjum Polimex-Mostostal SA.
Po raz pierwszy w Polsce zostala tu zastosowana belgijska tech-
nologia CDM, wykorzystywana dotychczas w krajach zachod-
nioeuropejskich. Szyny zatopione sa w gumie, co ttumi hatas
idrgania. Ponadto ta metoda pozwala na ogromng oszczedno$é
czasu potrzebnego na wykonanie remontu. Z Belgii przyjechaty
do tL.odzi gotowe elementy torowiska, skladajace sie z szyn,
betonu drogowego i kostki dla pieszych, ktére zostaty utozo-
ne na przygotowanych wcze$niej podkiadach. Nastepnie tak
zbudowane torowisko zostalo podlane specjalng mieszanka
betonu. Podobng technologie zastosowano na skrzyzowaniu ul.
Préchnika z ul. Zachodnig, lezacym na trasie LTR.

Do tej pory technologia sktadania torowisk z gotowych pre-
fabrykatéw byta znana gléwnie w Europie Zachodniej. Gotowe
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1ZOLACJE WIBROAKUSTYCZNE
W NAWIERZCHNIACH SZYNOWYCH

‘;‘ CDM PREFARAIL
MODULIX

Prefabrykowane plyty zintegrowanej
nawierzchni drogowo-szynowej

* szybki montaz torowiska

* ciggte, sprezyste zamocowanie
szyny w podbudowie

* redukcja wibracji i hatasu
emitowanego z torowiska

CDM Polska Sp. z o.0.

Swile’re 69
55-300 Sroda Slgska

tel. kom.: +48 695 33 44 13
fax: +48 71 396 25 70
andrzej.zamaro@wp.pl POLSKA



Betonowanie podbudowy

plyty CDM wykorzystano przy budowie torow w Paryzu i Bruk-
seli. Najlepszym sprawdzianem byta jednak budowa szybkiego
tramwaju w Atenach. Powstawat on tuz przed olimpiada.

Tymczasem w Polsce popularna stala sie technologia tzw. toru
wegierskiego. W skroécie polega ona na ukladaniu betonowych
podkiadéw, a nastepnie mocowaniu w nich szyn na gumowym
podkiadzie. Jest ona nieco tansza od belgijskiej, ale jej zastoso-
wanie znacznie wydiuzyloby czas remontu.

System CDM-PREFARAIL

CDM-PREFARAIL jest systemem ciggtego, sprezystego
mocowania szyny w podbudowie betonowej w uktadzie szyny
plywajacej. Rozwigzanie opiera sie na unikatowej koncepcji
prefabrykowanych oktadzin CDM-FLEXIWEB, otulajgcych
szyne i zapewniajacych sprezyste podparcie we wszystkich
kierunkach. System CDM-PREFARAIL zaprojektowano w celu
ulepszenia i uproszezenia istniejgcych technik mocowania szyn
w systemie szyny plywajacej za pomocg chemoutwardzalnych
zywic aplikowanych na budowie.

CDM-PREFARAIL-MODULIX - najszybszy montaz
PREFARAIL-MODULIX zostal zaprojektowany w celu roz-
wigzania problemu wykonania lub modernizacji skrzyzowan

Montaz gtéwnych ptyt MODULIX
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nawierzchni szynowych i drogowych w bardzo zurbanizowanych
obszarach (skrzyzowania o duzym natezeniu ruchu, dojazdy
do strategicznych punktéw) w jak najkrétszym czasie. Prefa-
brykowane plyty PREFARAIL-MODULIX zawierajg mozliwie
najwiecej gotowych elementéw, m.in. szyny, ptyta konstrukcyjna,
pasy rozdziatu, krawedz peronu, nawierzchnia drogowa, strefy
przejs$ciowe o zmiennym module $cisliwos$ci.

CDM-PREFARAIL-MODULIX - zalety

Poprzez przeniesienie wiekszo$ci prac zwigzanych z wykona-
niem elementu nawierzchni do zaktadu prefabrykacji, system
PREFARAIL-MODULIX znaczaco skraca sie czas budowy toro-
wiska, a co za tym idzie zmniejsza sie ucigzliwo$¢ budowy dla
systemu komunikacyjnego miasta. PREFARAIL-MODULIX
umozliwia redukcje m.in. kosztéw spolecznych i kosztéw komu-
nikacji zastepczej. Zastosowanie stref przejSciowych o zmien-
nym module sztywno$ci pozwala na zlagodzenie obcigzen dyna-
micznych wywolanych przejazdem pojazdu szynowego na styku
torowisk o réznej konstrukcji.

Artykut powstal na podstawie materiatéw
Polimex-Mostostal SA oraz zamieszczonych na
stronie internetowej Lodzkiego Tramwaju Regionalnego
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