Nowe mosty w Koninie i Ptocku

Symbole piekna

Gléwna funkcja mostow jest bez watpienia umozliwianie szybsze-
goibezpieczniejszego pokonywania odleglosci z jednego brzegu
rzeki na drugi. Jako elementy wpisane w ciagi komunikacyjne
sa one takze istotnym elementem podnoszacym atrakcyjnosé
inwestycyjna regionu. Z kolei jako ciekawe architektonicznie
elementy krajobrazu, stajg sie pieknymi i imponujacymi obiek-
tami. Te najbardziej okazale sklasyfikowane sg jako mosty pod-
wieszane i wiszgce. Pierwszym podwieszanym mostem w Polsce
byta ktadka dla pieszych, zbudowana w 1959 r. nad Dunajcem
w miejscowosci Tylmanowa. Od tamtego czasu wiele sie zmienito.
Dzieki nowoczesnym rozwigzaniom technologicznym, umozli-
wiajacym konstruowanie coraz diuzszych przesel i w rezultacie
pokonywanie coraz szerszych przestrzeni, zduma mozna szczyci¢
sie takimi inwestycjami, jak most przez Wiste w Plocku czy most
przez Warte w Koninie.

Piekno nowoczesnych technologii

Podwieszany most przez Wiste w Plocku, zwany mostem So-
lidarnosci, jest aktualnie rekordowa budowlg w kategorii mo-
stow o pylonach zamocowanych w konstrukcji przeset i jednej
plaszczyznie podwieszenia, o rozpieto$ci miedzy pylonami 375
m, co nadaje calemu obiektowi oryginalny i lekki charakter.
Projekt budowlano-wykonawczy mostu opracowal miedzyna-
rodowy zespo6l inzynieréw — firma Budoplan oraz prof. Nikola
Hajdin i Bratislav Stipanic z Belgradu, zas realizatorem inwe-
stycji jest konsorcjum Mosty %.6dz i Mosty Plock.

Catkowita dtugo$¢ mostu wynosi 1200 m i sktada sie z dwéch
czesci: dojazdowej, liczacej 585 m dtugosci oraz czesci gtéwnej, li-
czacej 615 m. Cze$¢ dojazdowa ma konstrukcje zespolong stalowo-
betonowa, w ktérej stalowe skrzynki sa zespolone z zelbetonowa
plyta wspoélpracujaca. Most gtéwny posiada stalowg konstrukcje,
ktoéra tworzy piec przesel — dwa lewobrzezne, dwa prawobrzezne
oraz przesto nurtowe o rekordowej dtugosci 375 m. Przeslo zostato
podwieszone na 28 stalowych linach przymocowanych do dwéch
wysokich na 65 m stalowych pylonéw, usytuowanych w pasie
Srodkowym mostu. Szeroko$¢ przeprawy wynosi 27,5 m i sktada
sie z dwdch jezdni o szerokosci 8,8 m — po dwa pasy ruchu na kaz-
dej, przedzielonych pasem Srodkowym. W projekcie, po obu
stronach jezdni, umieszczono pobocza: wewnetrzny o szerokosci
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I nowoczesnej technologii

Most w Ptocku, fot. Katarzyna Pluciennik-Dzigcielska

Budowa drugiego mostu wraz z dojazdami
jest najwigksza inwestycja miasta w ciagu
ostatnich kilkudziesieciu lat. Jej zakonczenie
zostato zaplanowane na 2009 r. Wykonane
dotad prace pozwolity na oddanie do uzytku
pierwszego mostu, co miafto migjsce 13 paz-
dziernika br.

Ws$rod priorytetow rozwojowych miasta
znajduje sie budowa nowych drog, a takze
przywracanie bardzo dobrego stanu arteriom
powstatym w latach poprzednich. Nowy most
jest niezwykle wazny dla Ptocka, poniewaz
to kolejna newralgiczna droga, f3czaca miasto
z krajem. Cafo$¢ inwestycji bedzie kosztowac
ponad 400 min zt. Na budowg jednego z odcinkow dojazdowych otrzymaliSmy prawie
92 min zt ze $rodkéw unijnych.

\ Mirostaw Milewski, prezydent Plocka

1 m i zewnetrzny o szeroko$ci 0,8 m, a takze dodatkowe bariery

ochronne. Pas rozdzialu miedzy wewnetrznymi stronami barier
ma szeroko$¢ 5 m i stanowi lokalizacje dla pylonéw, want oraz
stupéw oswietleniowych. W wyposazenie mostu wkomponowany
jest system odwodnienia, ktérego funkcja polega na zbieraniu
i odprowadzeniu wod opadowych do oczyszczalni zlokalizowanej
na lewym brzegu rzeki, a nastepnie do Wisty.

Montaz przeset bocznych polegal na wykonaniu na poziomie
terenu przesel o masie 600 t, dlugos$ci 54 m oraz szerokoSci 27
m, a nastepnie podnoszeniu kazdego z przesel przy pomocy
specjalnej konstrukeji wsporczej i zestawu sitownikéw hydrau-

/Do budowy mostu przez Wiste w Ptocku zuzyto:

0 12 600 t konstrukeji stalowej, w tym czes$¢ gtowna 513 kg/m2, a czg$¢ dojazdowa
108 kg/m?,

0 3000 t stali zbrojeniowej,

0 610 t stali want, w tym cze$¢ gtowna mostu 36 kg/m?,

Q 19000 m? betonu,

Q 3000 m pali wiercowych,

&EI sumaryczny koszt budowy mostu przez Wiste w Ptocku wynidst 175 min zt.

37



'-\. ‘-\..

dowa 6 SA

(=

Most w Ptocku w trakcie budowy, fot. Hydrobu
licznych oraz umieszczeniu w docelowym poziomie na podpo-
rach. Kolejnym etapem bylo mocowanie dwoch 64-metrowych
pylonéw typu kolumnowego, o $cianach wykonanych z blach
stalowych zmiennej grubo$ci. Punkty zakotwien kabli popro-
wadzone sg co 6 m od 24 m wysoko$ci pylonu, a zakonczone
na 61 m wysokosci pylonu. Ustrgj no$ny nad giéwnym nurtem
rzeki podwieszony jest w gléwnym przesle przez 14 par want,
po siedem z kazdej strony pylonu. Wanty boczne zakotwione
sa W belce mostu nad podporami bocznymi i w jednej czwartej
przesel bocznych przy rozstawie 15 m, a w przypadku want
znajdujacych sie najblizej pylonéw — przy rozstawie 30 m. Kaz-
da wanta sklada sie z dwéch pojedynczych kabli o dtugosci
od 39 m do 135 m w przestach bocznych i od 48 m do 187 m w prze-
$le srodkowym.

Montaz przesta nurtowego zostal wykonany metoda wsporni-
kowa, eliminujacg konieczno$¢ budowy tymczasowych podpor
w nurcie rzeki. Przyjeto takze sposéb lozyskowania mostu po-
legajacy na zastosowaniu potrgjnych ozysk - statych na pod-
porach, ruchomych wzdtuz osi i ruchomych wielokierunkowo.
Pod pylonami umieszczono tozyska typu sferycznego — nieprze-
suwalne oraz przesuwalne w jednym Kierunku, zwymiarowane
na obcigzenie pionowe o warto$ci 110 MN. Zastosowanie tych
tozysk umozliwilo przejecie obcigzenia mostu wraz z ciezarem
pylonéw. Przesto nurtowe zamontowano podnoszac gotowe seg-
menty o dlugosci 22,5 m, szerokosci 27 m i ciezarze ok. 230 t
oraz przylaczano metoda spawania do przygotowanej konstruk-
cji. W efekcie zainstalowano 16 segmentéw, prowadzac prace
w systemie réwnoleglym z obu brzegéw rzeki jednoczeénie
i doprowadzajac do potaczenia przeset w srodku rzeki w lutym
2005 r. Po zainstalowaniu segmentéw rozpoczat sie etap pod-
wieszania mostu.

~

Podwieszany most w Ptocku jest jed-
nym z obiektow, gdzie zastosowano system
FLOWTITE firmy Amitech Poland Sp. z 0.0.
Projektantem ptockiego mostu jest prof.
Hajdin z Serbii. Jest to rekordowa w Polsce
konstrukcja o przesle gtownym diugosci
375 m i catkowitej dtugo$ci 1200 m. Jako
system odwodnienia pasoéw drogowych
zastosowano rury GRP FLOWTITE o $red-
nicach od DN 250 do 500 jako kolektor
zbiorczy oraz DN 150 jako przykanaliki
taczace wpusty drogowe mostowe z kolek-
torem zbiorczym. Oprocz rur w sktad syste-
mu wchodzg réwniez ksztaftki FLOWTITE:
tuki monolityczne, odgafezienia, redukcje
mimosrodowe, ksztaftki siodtowe (w sumie ok. 950 sztuk) oraz kompensatory sta-
lowe, osiowe w miejscach przerw dylatacyjnych mostu. Rury i ksztattki zostaty do-
starczone w okreslonym kolorze RAL, zgodnym z kolorem pomostu, tworzac w ten
sposob jednolitg catosc.

mgr inz. Robert Walczak, AMITECH Poland Sp. z o.o)
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Most w Plocku, fot. Katarzyna Pluciennik-Dzigcielska

Podwieszenie mostu stanowi 56 ciegien o dlugos$ci od 50 m
do 190 m, rozmieszczonych w odleglo$ci 22 m. Wanty skitadajg
sie z wigzki rownolegtych splotéw, kazdy o no$nosci 279 kN.
Liczba splotéw w ciegnie wynosi od 47 do 84. Lina o najwiekszej
liczbie splotéw posiada zatem nosno$é dochodzacag do 23 MN,
co sprawia, ze most w Plocku to obiekt o najwiekszej no$nosci
imasie wéréd podwieszanych mostéw w Polsce. Dla potrzeb etapu
podwieszania mostu zastosowano najnowoczesniejszy system
Fryssinet HD2000, oparty na oddzielnym montazu i naciggu
kazdego ze splotéw poddanych weczesniej wieloetapowemu zabez-
pieczeniu antykorozyjnemu. Naciag splotéw przy podwieszaniu
wykonano metoda Isotension przy wykorzystaniu wazacych ok.
16 kg sitownikéw, umozliwiajgc tym samym precyzyjne i szybkie
wykonanie podwieszenia. Podstawowymi elementami systemu
podwieszenia sg montowane w pierwszej kolejnosci zakotwienia
- czynne w pomo§cie i state w pylonie, sploty réwnolegle oraz
oslony zewnetrzne. Sploty dostarczano na teren budowy, gdzie
bezposrednio wprowadzano w rure oslonowa, umozliwiajac jed-
nocze$nie wycigganie dwoch splotow z predkoscig 4 m/s. Przy
wykorzystaniu naciggu systemu Isotension, umozliwiajgcego
wyrownanie sil naciggu w splotach kabla podwieszenia, naciag
wszystkich splotéw stat sie identyczny.

Elementem tego etapu budowy byto takze szeSciotygodniowe
badanie wytrzymalo$ci konstrukcji, polegajace na umieszczeniu
liny podwieszenia wraz z zakotwieniem w urzadzeniu wytwarza-
jacym podobne do naturalnych warunki pracy liny z jednoczes-
nym przyspieszeniem procesu starzenia, pozwalajace okresli¢
wodoszczelno$¢ zakotwienia dla zastosowanego systemu HD2000.
Z powodu dlugosci lin i w zwigzku z bezpos$rednim wplywem
wiatru oraz przemieszczeniami w miejscu zakotwien na skutek
ruchu pojazdéw, elementem mostu sg ttumiki drgan —wewnetrzne,
zmniejszajace i likwidujace drgania. Na czterech najdiuzszych
wantach znajduja sie ttumiki hydrauliczne, za§ na pozostatych
— ttumiki elastomerowe. W celu kontroli stanu i zapewnienia
prawidlowej pracy mostu oraz bezposredniego przeciwdzialania
zagrozeniom zamontowano system monitoringu, gromadzacego
informacje o stanie i zachowaniu obiektu. System ten, wbudowany
w czesci gtéwnej mostu, sktada sie z kilku podstawowych elemen-
tow: czujnikéw, kabli, ztgczy oraz centrum gromadzenia danych.
Czujniki podzielone sg na cztery obszary dzialania: wiatromierze,
pochytomierze na wierzchotkach pylonéw, czujniki sity w ciegach,
tensometry w przesle gtéwnym i pylonie. Analiza danych pozwala
formutowaé wnioski dotyczace stanu i bezpieczenstwa konstrukcji,
informuje o rzeczywistych obcigzeniach, a w sensie poznawczym
o funkcjonowaniu konstrukeji obiektéw podwieszanych.

Most przez Wiste w Ptocku obrazuje mozliwosci, jakich dostarcza
inzynierom technika, a takze dowodzi niezwykle estetycznego
wyczucia projektantéw. To bowiem, w jaki sposéb obiekt ten be-
dzie funkcjonowal w krajobrazie, ktérego stat sie czescia, takze
nie pozostaje bez znaczenia. Piekne otoczenie wymaga pieknego
obiektu, dlatego odpowiednie proporcje, kolorystyka i materiat
decyduja o tym, ze moze by¢ on symbolem piekna stworzonego

przez nowoczesng technologie.
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Przeprawa przez rzeke Warte, fot. Urzad Miasta w Koninie

Inwestycyjny boom

Podwieszany most przez Warte w Koninie, zwany mostem
M-6, zostanie oficjalnie otwarty w grudnia 2007 r. Konieczno$é
wybudowania obiektu zdefiniowano juz w latach 80. XX w. i choé¢
szkoda, ze z realizacja projektu czekano ponad 20 lat, to warto
byto czekaé, bo teraz most jest dowodem wielkich mozliwosci
nauki i bogatej wyobrazni cztowieka. Most umozliwi nie tylko
eliminacje zagrozen zwigzanych z natezeniem ruchu drogowego
na obszarze miejskim - przejmie bowiem, wraz z obwodnica,
ok. 80% dotychczasowego ruchu na trasie péinoc — potudnie,
a takze w znacznym stopniu przyczyni sie do rozwoju regionu,
stwarzajac dogodny dojazd do nowych terenéw inwestycyjnych
w rejonie autostrady A2 Berlin — Moskwa.

Przeprawa przez Warte liczy ok. 1700 m i sklada sie z trzech
estakad podzielonych 200-metrowym, zawieszonym na pylonach
mostem, wytyczajac nowy przebieg drogi krajowej nr 25. Umowe
kontraktowa na wykonanie rob6t podpisano 12 stycznia 2006
r. z konsorcjum Hydrobudowa 6, Plockim Przedsiebiorstwem
Robo6t Mostowych SA i Warszawskim Przedsiebiorstwem Drogo-
wym SA. 25 kwietnia 2006 r. odbyta sie uroczysto§¢ wmurowania
kamienia wegielnego pod realizacje projektu. Most skiada sie
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Most przez Warte w Koninie:
0 202 min zt — koszt inwestyciji,
Q 150 min zt — dofinansowanie ze Srodkow Unii Europejskiej.

z dwéch dwupasmowych jezdni o szeroko$ci pasa 7 m kazdy,
Sciezki pieszo-rowerowej o szerokosci 2,5 m oraz 2,5-metrowego
pasa awaryjnego. Catkowita dlugo$¢ trasy powigzanej bezpo-
$rednio z mostem wynosi prawie 6,5 km drogi, ktérg kierowcy
pokonuja z predkos$cig do 90 km/h. Most jest czeScig efektownej
estakady z 17 przestami, co powoduje, iz inwestycja speinia funk-
cje nie tylko komunikacyjnego ciggu umozliwiajagcego ptynnosé

Wkrotce Konin zakonczy realizacje projekiu Przeprawa przez rzeke Warte — nowy
przebieg drogi krajowej nr 25. Jest to najwieksza inwestycja w historii miasta. Koszto-
wata ponad 200 min zf, przy czym 75% tej sumy pozyskaliSmy z Europejskiego Fundu-
szu Rozwoju Regionalnego. Srodki zostaty rozdysponowane z Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport. Natomiast 25% stanowit wkfad wiasny miasta.

Obwodnica miasta i nowy most przejma nawet 80% dotychczasowego ruchu na tra-
sie potudnie — potnoc. Wazne jest to, ze obwodnica stworzy dogodny dojazd do nowych
terendw inwestycyjnych w rejonie autostrady A2 i pétnocnych dzielnic miasta. Droga
potaczy Konin z autostrada Berlin — Moskwa, jest to bardzo korzystne rozwigzanie cia-
gow komunikacyjnych.

Do tej pory Konin posiadat tylko jeden most, co przy okazji kolizji w jego sgsiedz-
twie powodowato, ze miasto stawato sig nieprzejezdne. Nowa inwestycja usprawni
ruch w Koninie i zwigkszy bezpieczenstwo na drogach. Obecnie przygotowujemy sie
do realizacji drugiego etapu tej inwestycji, na ktory tez chcemy pozyskac Srodki z Unii
Europejskiej.

Kazimierz Pafasz, prezydent Konina




Do konca roku zostang oddane w Pol-
sce dwa wielkie mosty: na Wisle w Ptocku
i na Warcie w Koninie. Oba obiekty zostaty
usytuowane w ciggu obwodnic tych miast
i przyczynig sig do usprawnienia ruchu
i poprawienia komfortu zycia mieszkan-
cow. Sg to obiekty znaczace nie tylko
w skali kraju — ich realizacja odbita sie
echem w $wiecie.

Podwieszony most w Pfocku, o catkowi-
tej diugosci 1712 m, zostat wybudowany
w latach 2002-2007. Koncepcja mostu
zostata wytoniona w drodze migdzynaro-
dowego konkursu, ktory wygrato ptockie
biuro Budoplan s.j., wsparte projektantami
z Serbii — prof. Nikolg Hajdinem i dr. Bratislavem Stipanicg. Obiekt zrealizowato
konsorcjum Mosty £6dz i PPRM w Ptocku.

Gtowne przesto zostato wykonane metodg montazu wspornikowego, podczas
ktorego podnoszono z barek segmenty o masie do 250 t. W efekcie powstat most
0 przesle gtownym 375 m, co daje mu pierwsze miejsce na Swiecie wsrod mostow
wantowych o pylonach zamocowanych w konstrukcji i jednej ptaszczyznie olino-
wania. Nalezy podkreslic, ze koszt mostu byt bardzo niski, a tempo realizacji godne
podziwu. Jego budowa zostata opisana w ksigzce Podwieszony most przez Wiste
(Ptock—Warszawa—t 6dz—Wroctaw 2007).

Most nad Warta w Koninie to jeden z najdtuzszych w Polsce (1675,20 m)
obiektow z betonu sprezonego. Sktada sig z belkowych-wieloprzgstowych mostow
0 przekroju skrzynkowym — na terenach zalewowych i mostu typu extradosed — nad
gtownym korytem Warty.

Projekt zostat wykonany przez Adama Nadolnego z Transprojektu Gdanskiego.
Obiekt jest budowany przez konsorcjum Hydrobudowa 6 i PPRM z Ptocka w techno-
logii nasuwania podfuznego. W czasie najwiekszego spietrzenia prac nasuwano 130
m konstrukeji tygodniowo, co jest godne szczegdlnego podkreslenia. Technologie
realizacji obiektu opracowata i realizowata (nasuwata) firma Freyssinet Polska.

Warto zauwazyC, ze oba obiekty zostaty zrealizowane przez polskie firmy, a za-
stosowane technologie, rozwigzania konstrukcyjne i jako$¢ wykonania odpowiadajg
Swiatowym standardom.

prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk
Instytut Inzynierii Ladowej, Zaktad Mostow, Politechnika Wroctawska

Projekt mostu podwieszonego przez
Wiste w Ptocku zostat wytoniony w drodze
migdzynarodowego konkursu. Moim zda-
niem wiele prac konkursowych zawierafo
ciekawsze, a przede wszystkim nowoczes-
niejsze rozwigzania. Konstrukcja ustroju
no$nego, choc¢ trzeba przyznac rekordowe;
rozpietosci, jest charakterystyczna dla mo-
stownictwa lat 70. XX w. Dotyczy to zwtasz-
cza uksztattowania przekroju poprzecznego
i tozyskowania. Niemniej nalezy stwierdzic,
ze most nie tylko spetnia swojg wazng
funkcje komunikacyjna, ale bardzo dobrze
wkomponowuje sig w otaczajacy krajobraz,
taczac prawobrzezne nadwislanskie wzgo-
rza z nizinnym terenem zalewowym na lewym brzegu Wisty, dla ktérego stanowi
ciekawg i ksztaftujgca krajobraz dominante.

Natomiast nowy most przez Warte w Koninie jest pierwszym polskim mostem
typu extradosed. Potaczono w nim ideg mostu podwieszonego i belkowego sprezo-
nego. Utworzono prototypowa w skali Polski konstrukcje ciagta z betonu sprezonego
i jednocze$nie podwieszong za pomocg olinowania do niskich pylondw. Liny dajg
duze sktadowe sity poziome od podwieszenia w belkach gtéwnych, wspomagajac
sity od ciegien sprezajgcych. Otrzymano w rezultacie ustroj nosny w postaci belki
ciagtej sprezonej z dodatkowym, bardzo efektywnym z uwagi na warto§¢ mimosro-
du, sprezeniem linami zewnetrznymi. Mam nadzieje, ze po udanej pierwszej rea-
lizacji tego typu konstrukcji mosty extradosed stang sie w niedalekiej przysztosci
bardziej popularne i beda chetnie projektowane przede wszystkim ze wzgledu na
ekonomike inwestycji i piekng, czytelng forme konstrukcji.

dr hab. inz. Marek tagoda

prof. Politechniki Lubelskiej/

Wizualizacja mostu w Koninie, fot. Urzad Miasta w Koninie

ruchu, ale takze estetycznie wygladajacego obiektu, o niskich
kosztach utrzymania dzieki zastosowanej kablobetonowej kon-
strukcji, nie wymagajacej cyklicznego remontowania.

Z powodu trudnych warunkéw podioza w dolinie Warty w pro-
jekcie mostu wykorzystano fundamenty wzmocnione zelbetono-
wymi palami. Pale fundamentowe sg metoda tzw. posadowienia
posredniego, stosowana tam, gdzie pod planowanymi funda-
mentami obiektéw inzynierskich znajduja sie grunty nienosne,
nie stanowigce oparcia dla obiektu. Palowanie wielko$rednicowe
pozwolito na osadzenie w gruncie zelbetowego stupa, formowane-
go metodg wiercenia tzw. wielkich Srednic. Na potrzeby projektu
wykonano ok. 4 km pali o dtugosci od 10 do 14 m. Nastepnym
etapem budowy mostu bylo wykonanie zbrojen i wylanie taw
fundamentowych pod pylony, na ktérych stoi most oraz wy-
konanie wlasciwych podpér mostu i estakad. Budowa mostu
polega na wykorzystaniu techniki nasuwania poszczegdélnych
elementéw konstrukcyjnych. Schemat statyczny mostu to trzy-
przestowa belka ciggla o rozpietosci przeset odpowiednio 60 m,
80 m, 60 m i catkowitej szerokoSci mostu wynoszacej 25 m.

Inwestycja wnosi istotng zmiane w przebieg drogi krajowej
nr 25, w wyrazny sposéb przyczyniajac sie do poprawy polaczen
obszarow przemystowo-turystycznych wojewddztwa wielkopol-
skiego z resztg kraju, odcigzajac jedyna przeprawe przez doline
Warty, jakg do niedawna posiadalo miasto Konin. Odcigzenie to,
stanowigce alternatywe w przypadku awarii istniejgcej prze-
prawy, spowoduje poprawe bezpieczenstwa transportowego,
skrécenie czasu przej$cia z jednego brzegu na drugi dzieki istnie-
niu drég dojazdowych, usprawnienie transportu tranzytowego,
a takze, co bardzo wazne dla mieszkancow, zwiekszy komfort
zycia w poblizu krzyzujacych sie szlakéw komunikacyjnych.
Jedng z istotniejszych funkcji przeprawy przez Warte w Koni-
nie jest jej znaczenie dla rozwoju calego regionu. Przeprawa
ta umozliwi bowiem szybszy dostep do terenéw przemystowych
iturystycznych oraz dojazd do nowych terenéw inwestycyjnych,
ktérych atrakcyjno$é wzrosnie dzieki dogodnej sieci potaczen
lokalnych ze strategicznymi miedzynarodowymi ciggami ko-
munikacyjnymi.

W symbiozie ze Srodowiskiem

Od budowy pierwszego podwieszanego mostu w Tylmanowej
mineto blisko p6t wieku. W tym czasie w polskim budownictwie
mostowym nastapilo wiele zmian — nowoczesna technologia
otwiera drzwi do realizacji coraz Smielszych i doskonalszych
projektéw, bezpiecznych i wygodnych rozwigzah nie tylko dla
podrézujacych dang trasa, ale takze dla okolicznych mieszkan-
cow. Coraz wieksza uwage przywiazuje sie do tego, aby dany
projekt byt realizowany w zgodzie z naturalnymi uwarunko-
waniami terenu i by po oddaniu do uzytkowania mégt funkcjo-
nowa¢ w doskonatej symbiozie ze srodowiskiem. Inwestycje
w Plocku i Koninie spetniajg wszystkie te warunki i moga by¢
powodem do dumy. Kazdy nowy most zbliza ludzi i stwarza
szanse na lepsze jutro.

* Wspétpraca: dr Tadeusz C. Alberski, Departament
Transportu Stanu Nowy Jork, Hydrobudowa 6 SA, PPRM,
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