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Nowy odcinek drogi ekspresowej S-69 z trzema mostal

Estakada w technols
rusztowan przejezdi

Anna Sikora

Skanska SA zakonczyla realizacje prawie 3-kilometrowego odcin-
ka drogi ekspresowej S-69 pomiedzy miejscowo$ciami Milowka
i Szare. Inwestycja o warto$ci 82 mln z obejmowata wykona-
nie trzech obiektéw mostowych, w tym 654-metrowej estakady
Tukowej nad doling rzeki Kameszniczanka w Miléwce. Nowa
trasa usprawni dojazd do przejsScia granicznego ze Slowacja
w Zwardoniu.

Droga ekspresowa S-69 zostala zaplanowana jako potgcze-
nie drogowe Bielska-Biatej (drogi ekspresowej S-1) ze Stowacja
iprzejSciem granicznym w Zwardoniu/Myto-Skalité. Trasa o Igcz-
nej dilugosci ok. 48 km, w calo$ci zlokalizowana jest na obszarze
wojewoddztwa Slaskiego. Jej przediuzeniem na terenie Stowacji
bedzie projektowana stowacka autostrada D3, prowadzaca do Bra-
tystawy. Obie trasy stanowi¢ beda cze$é Europejskiego Korytarza
Transportowego nr VI.

Powierzona firmie Skanska inwestycja obejmowata budowe
odcinka drogi ekspresowej o dtugosci 2,855 km i trzech obiektow
mostowych, remont 1,7 km drogi powiatowej wraz z mostami nad
rzekami Solg i Kameszniczankg oraz przebudowe skrzyzowania
w Miléwce. W ramach kontraktu zabezpieczono skarpy wysokiego
wykopu metoda gwozdziowania oraz osuszono i zabezpieczono
osuwiska. Zakres robo6t drogowych obejmowal wykonanie 25
857 m? wykopéw i 190 459 m? nasypéw oraz ulozenie 30 000 t
nawierzchni. Wykonano réwniez oznakowanie poziome i pio-
nowe.

Najbardziej spektakularng cze$cig prac mostowych byta bu-
dowa estakady tukowej nad doling potoku Kameszniczanka
w Miléwce. Obiekt zrealizowano unikalng w skali kraju metoda
rusztowan przejezdnych, ktorag w Polsce wykorzystano po raz
trzeci. W calej Europie jest kilka takich rusztowan, a w Polsce
istnieje tylko jedno urzadzenie, ktére umozliwia ich zastoso-
wanie.

Metoda rusztowan przejezdnych ulatwia prowadzenie prac
inzynierskich w trudnym, gérskim terenie o zmiennych wyso-
koSciach, z czego wynikajg problemy z dojazdem do podpér, od-
dalonych od siebie nawet o 100 m. Dzieki tej technologii mozliwe
bylo wykonanie 44-metrowego przesta mostu w ciggu o§miu dni
(w tradycyjnej metodzie zajmuje to ok. dwa miesigce). 654-metro-
wa estakada opiera sie na 27-metrowych podporach i sktada sie
z 12 przesel w tym trzech tukowych, kazde o rozpietosci 104 m.

Zrealizowany przez Skanska odcinek drogi ekspresowej S-69
na dlugo$ci ok. 500 m biegnie w gtebokim 18-metrowym wyko-
pie. Wyzwanie dla inzynieréw stanowila pionowa skarpa tego
wykopu, ktéra wymagala umocnienia. Wykonano je metoda
top-down, pasami o wysokosci 1,5 m, réwnolegtymi do poziomu
budowanej drogi. Po kazdym etapie wykopu odstoniety pas skar-
py byt doraznie obetonowany 6-centymetrowa warstwa torkretu.
Nastepnie w grunt wwiercono stalowe gwozdzie, a catg skarpe
obudowano zelbetowym plaszczem, zabezpieczajac ja powierzch-
niowo. Przy skarpie wykopu wybudowany zostal dwuprzestowy
wiadukt o diugosci 41 m, prowadzacy droge powiatowa nad
droga ekspresowa, a tym samym zapewniajacy bezkolizyjnosé
ruchu lokalnego.

Trzeci z obiektéw mostowych - piecioprzestowy wiadukt
o dlugosci 260 m, zostat zlokalizowany na terenie czynnego
osuwiska. Aby wyeliminowa¢ ryzyko w ustawianiu rusztowan,
do budowy zastosowano metode betonowania nawisowego, do-
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tychczas zarezerwowang wylacznie dla przepraw mostowych
nad takimi przeszkodami, jak rzeka. Dzieki tej nowoczesnej
metodzie zaoszczedzono wiele czasu. W metodzie nawisowej
najpierw powstaje zalazek mostu, tzw. segment startowy o diu-
gosci 8 m, podparty dodatkowa podporg tymczasowa. Od niego,
w obie strony réwnocze$nie, buduje sie most. Na segmencie
startowym kotwi sie pierwszy trawller z podwieszonym desko-
waniem wlasciwych segmentéw o dlugosci 4,8 m. Drugi trawller
montuje sie z drugiej strony segmentu startowego i buduje
segmenty w drugg strone tak, aby obie strony réwno obcigzaé
i zachowa¢ rownowage konstrukecji o dtugosci docelowej 82 m.
Po zazbrojeniu, zabetonowaniu i sprezeniu kazdego segmentu
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mozna przemiesci¢ rusztowania na weze$niej wykonany segment
i rozpoczaé prace nad kolejnymi.

Dzieki inwestycji poprawi sie bezpieczenstwo podréznych
oraz komfort jazdy, a poprzez zwiekszenie Sredniej predkosci
do 100 km/h zostanie skroécony czas dojazdu do poludniowej
granicy Polski.

Parametry techniczne drogi ekspresowe;j:
Q kategoria ruchu: KR 5 (bardzo ciezki)
0 no$nosé: 115 kn/o$

0 predkos$é projektowa drogi: 80 km/h
0 szeroko$¢ jezdni: 10-10,5 m

0 szeroko$¢ poboczy: 0,75-1,76 m

Parametry estakady:

Q kubatura betonowej konstrukeji: 12,4 tys. m?

Q zbrojenie stalowe: 1291,8 t

0 masa stalowych kabli sprezajacych ustréj nosny: 2127 t

Q diugo$é odcinka prostego: ok. 430 m

Q dlugosé odecinka w tuku : ok. 230 m

0 promien zakretu (miedzy przyczétkiem zywieckim i czwartg
podporg): 300 m

Q liczba podpér (bez przyczotkéw): 11

Q liczba podpér wraz z przyczoétkiem, ktére sg posadowione
bezposrednio na tawach fundamentowych (liczac kolejno
od strony Zywca): 7

Q liczba podp6ér wraz z przyczétkiem, ktére sg posadowione
na palach (od strony Zwardonia): 6

0 wysoko$¢ najnizszej podpory: 7,2 m

Q liczba stupkéw miedzy ustrojem no$nym i podtrzymujacymi
go tukami: 12

0 rozpieto$é kazdego przesta tukowego: 103,8 m

Q liczba przeset belkowych: 9

Q rozpietosé wiekszosci przesel belkowych: 41 m

0 rozpieto$é najkrétszych przeset belkowych (przy przyczoi-
kach): 32 m

Q szeroko$¢ catkowita obiektu: 12,9 m

0 réznica wysoko$ci miedzy przyczétkami:12,4 m

0 maksymalny spadek podiuzny (tylko na przesle przy przy-
cz6tku zwardonskim): 7,5%

0 pochylenie poprzeczne jezdni na tuku: 7%

0 pochylenie poprzeczne jezdni na prostej: 2%
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