m Generalny wykonawca

Hydrobudowa-6 SA - 60-lecie tradycji i doswiadczen

Dzis koncern budowlany, .
wkrotce wieloprofilowa grupa fﬁ ugowa

. T v

Bernarda Ambroza-Urbanek

Przeprawa przez rzekg Warte

Hydrobudowa-6 SA powstata w 1947 r., a zatem w tym roku
Swietuje 60-lecie istnienia. Dzialalno$¢ rozpoczynala od odbu-
dowy powojennej Warszawy, obecnie nalezy do najwiekszych
i najbardziej do§wiadczonych firm budowlanych w Polsce.

Od chwili powstania podejmuje sie realizacji powaznych
zadan. Dzieki pracownikom o duzym do$wiadczeniu i wysokim
poziomie profesjonalizmu specjalizuje sie w dostarczaniu klien-
tom ustug z dziedziny szeroko pojetego budownictwa. Doswiad-
czenie, kompetencja i fachowa wiedza z zakresu budownictwa,
infrastruktury i ustug przemystowych, sytuuje Hydrobudowe-6
w gronie lideréw polskiego rynku wykonawczego.

0Od 1994 r. gtéwnym akcjonariuszem spéiki Hydrobudowa-6
SA jest miedzynarodowy koncern budowlany The Multi Service
Group Bilfinger Berger AG z siedziba w Mannheim, bedacy
jednym z wiodacych przedsiebiorstw budowlanych w Niem-
czech, posiadajacy spoéiki i oddzialy w wielu krajach. Dostep
do nowoczesnych technologii, z sukcesem stosowanych przez
firmy koncernu, a takze mozliwo§¢ wymiany do§wiadczen oraz
staly kontakt ze §rodowiskami naukowymi dodatkowo wply-
waja na wzrost konkurencyjnos$ci oraz na umacnianie pozycji
Hydrobudowy-6 na rynku budowlanym. ,,Przeobrazamy nasz
koncern budowlany w wieloprofilowa grupe uslugowa z am-
bicjami przewodzenia na rynku nieruchomosci i rozwigzan
infrastrukturalnych” — twierdzi Gregor Sobisch, prezes Hy-
drobudowy-6.

W 2004 r. do grupy dolaczylo Warszawskie Przedsiebiorstwo
Robo6t Drogowych SA, natomiast w 2005 r. firma przejeta bez-
posredniag kontrole nad Plockim Przedsiebiorstwem Robét Mo-
stowych SA, co przyniosto rozszerzenie dzialalnosci na polskim
rynku o ustugi budowy mostéw i zwigzang z tym mozliwos§é
oferowania petniejszej oferty ustug budowlanych.

Zagiebienie Wistostrady w tunelu drogowym na odcinku
ul. Karowa - most srednicowy

Celem projektu byto usprawnienie ruchu komunikacyjnego
na lewobrzeznej stronie Wistostrady oraz powiekszenie obszaru
miejskiego w rejonie mostu Swietokrzyskiego. Poruszanie sie
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Tunel drogowy na odcinku ul. Karowa — most Srednicowy

tunelem umozliwiajg dwie nawy o dlugosci 930 m — zachodnia
1889 m —wschodnia i szeroko$¢ 30 m, oddzielone od siebie $ciana.
Kazda z nich posiada trzy pasy umozliwiajace ruch samocho-
dowy w kazda strone. Zelbetonowa konstrukeje tunelu stanowi
65 zdylatowanych sekcji, kazda o dlugosci 17 m. Budowe reali-
zowano w dwoch etapach, od kwietnia 2001 r. do pazdziernika
2003 r. W pierwszym etapie oddano 31 segmentéw w potudniowej
cze$ci tunelu, zas w drugim 29 segmentéw w czeSci péinocnej
oraz pie¢ segmentéw przy wlocie potudniowo-wschodnim.

Na potrzeby projektu wykorzystano metode stropowa, stawia-
jac najpierw $ciany szczelinowe oraz stropy zewnetrzne, prze-
chodzac nastepnie do robét ziemnych oraz montazu elementéw
konstrukeyjnych. Podstawowymi elementami konstrukcyjnymi
tunelu sa: $ciany szczelinowe, oczepy, stropy oraz niepotgczona
z nimi wanna wewnetrzna — skonstruowana z plyty dennej i $cia-
ny, umozliwiajagca przemieszczanie w dét przy osiadaniu i w gére
na wskutek wyporu przez wode gruntowg przy wysokich stanach
wody w Wisle. Sciany szczelinowe (zewnetrzne i wewnetrzne)
umozliwiaja zakotwienie tunelu przed wyporem wody i sg funda-
mentem podpierajacym stropy. Zewnetrzne $ciany szczelinowe
maja grubosé 80 cm i skiadaja sie z sekcji ptytkich na 5,5 m gte-
bokosci oraz sekcji gtebokich na 12 m, ktére stanowig wlasciwy
fundament. Wewnetrzna $ciana szczelinowa wykonana zostata
w formie baret o diugosci 250 cm, a z racji tego, iz przejmuje
dwa razy wiekszg site wyporu, zostala osadzona na gleboko$ci
21 m. Réznice glebokosci Scian zewnetrznych oraz przerwy
miedzy baretami umozliwiajg splyw wéd ze skarpy wislanej
i zapobiegaja podpietrzeniu woéd gruntowych po zachodniej
czesci tunelu, gwarantujac tym samym bezpieczenstwo kon-
strukcji. Stropy konstrukecji tworzg ptyty dwuprzestowe (dtugosé
17 m, rozpieto$¢ 2 x 15 m do 22 m w czeSci poszerzonej, grubos§é
w przesle 1 m do 1,4 m w cze$ci poszerzonej) oparte przegubo-
wo na oczepach i utwierdzone w §rodku na baretach oraz plyty
jednoprzestowe (dtugo$é 17 m, rozpieto$é 16 m, grubos¢ 1 m),
oparte na oczepach.

Na potrzeby realizacji projektu wykorzystano, po raz pierw-
szy w Polsce na tak duza skale, metode stropowg z technologia
betonowania Scian wewnetrznych betonem samozageszczalnym
SCC, pompowanym rurociggiem. Zastosowanie tej metody po-
przedzily proby poligonowe. Specyfika prac wymagala takze
odpowiednio dostosowanego systemu monitorujacego tempera-
ture, a zatem zapewniajgcego kontrole nad procesem pielegnacji
betonu. W tym celu uzyto rurowej instalacji chtodzacej odbie-
rajacej ciepto hydratacji z wnetrza konstrukcji oraz chtodzenie
powierzchniowe plyt stropowych. Monitoringu wymagat réwniez
poziom wody, z racji bliskoSci projektu wobec rzeki. Wykorzy-
stano w tym celu system monitorowania odwodnienia, dzieki
ktéremu mozna byto kontrolowac¢ i analizowaé wplyw poziomu
wod rzecznych na poziom wody gruntowe;j.

Istotnym etapem budowy bylo wzmocnienie fundamentéw
znajdujacego sie w poblizu szpitala przy ul. Karowej. Zreali-
zowaniu tego przedsiewziecia postuzyta uzyta po raz pierwszy
w robotach fundamentowych technologia jet grouting. Projekt
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zrealizowano z sukcesem, w terminie i z dobrym wynikiem
ekonomicznym. Jest to bez watpienia wynik rozsadnego go-
spodarowania nowoczesnymi technologiami w realizacji tak
wielkich przedsiewziec¢.

Stacja metra A18 ,,Pl. Wilsona”

Zalozeniem projektu bylo rozbudowanie podziemnej infra-
struktury komunalnej w ramach I linii metra, czyli budowa stacji
odcinkowej wraz z torami manewrowo-odstawczymi, umozliwia-
jacymi zmiane czota pociggéw. Stacja Al8 to siddmy odcinek
metra, ktéry wybudowata Hydrobudowa-6 S.A. Jak napisano
w nr 2 (11) ,,Nowoczesnego Budownictwa Inzynieryjnego”, po-
szczegdlne elementy konstrukeji, jak kopula stropu zewnetrz-
nego, fala stropu posredniego nad peronem, stropy kielichowe,
Sciany szczelinowe czy izolacje przeciwwodne sg dowodem zasto-
sowania zaawansowanych nowoczesnych technologii w realizacji
tego projektu i stanowig o jego niezwyktlej architekturze.

Projekt wykonano po czesci metoda stropowa, a po czesci
metoda odkrywkowa. Metoda stropowa zostaly wykonane zel-
betonowe elementy konstrukeyjne, takie jak: strop nad koputa,
strop falisty nad peronem oraz stupy kielichowe. Koputa stropu
zewnetrznego, usytuowana w czes$ci poludniowej, oparta zo-
stata na $§cianach szczelinowych o grubo$ci 1 m oraz na trzech
stupach o $rednicy 80 cm. Jest ona gtéwnym, z racji swej mo-
numentalno$ci, choé¢ nie jedynym elementem wyrézniajacym
ten projekt. Drugim, wartym uwagi rozwigzaniem konstrukcyj-
nym jest fala, czyli strop poSredni nad peronem, ktéry zostat
zaprojektowany w tuku poziomym na diugosci 1,45 m — ksztalt
fali i amplitudzie 10 cm. Siedem stupéw kielichowych stanowi
trzeci istotny element z pogranicza sztuki architektonicznej oraz
technologii. Ich charakterystyczna cecha sg gtowice w ksztalcie
kielicha, ktérego trzonem jest walec o §rednicy 80 cm, a czeScig
wlasciwg glowica w formie eliptycznej o wymiarach 1,40 x 2,5
m w podstawie i wysokos$ci 2,95 m. Kopula, strop posredni fali-
sty nad peronem oraz stupy kielichowe sa, z racji swojej funk-
cji, tylko elementem konstrukcyjnym, ale ze wzgledu na swa
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Koputa — efekt koncowy
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nietypowo$¢ takze niebanalnym elementem architektonicznym,
rzadkim w budowlach podziemnych.

W zwigzku z realizacjg tego projektu Hydrobudowa-6 zostata
finalistkg XV edycji ,,Cemex Building Award” - prestizowego
Swiatowego konkursu promujacego najlepsze realizacje, kto-

Lotnisko task — schronohangar

B

Plac budowy — Ztote Tarasy
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rych giéwnym materiatem architektonicznym jest beton. Wy-
réznienie zostalo przyznane w kategorii Obiekt Uzyteczno$ci
Publicznej.

Lotnisko task

W przypadku lotniska Lask prace obejmowaly modernizacje
strefy rozérodkowania samolotéw, budowe 16 schronohangaréw
III generacji, o§miu schronéw eskadrowych, budynku technicz-
nego, budynku eskadrowego, czterech magazynéw Srodkéw
bojowych oraz budowe drég samochodowych, drég kotowania,
w tym polozenie nawierzchni z kostki brukowej, modernizacje
linii kanalizacyjnej i energetycznej. Prace prowadzone bytly
na trzech plaszczyznach: robét ziemnych, montazowych oraz
zelbetonowych.

Roboty ziemne obejmowaly przygotowanie terenu pod bu-
dowe obiektow kubaturowych oraz drogowych. Przygotowanie
terenu wigzalo sie z wymiang podloza gruntowego — a w czesci
-z wykonaniem podsypki piaskowej jako warstwy filtracyjnej.
Roboty montazowe polegaty na przedmontazu wrét giéwnych
oraz montazu konstrukecji stalowych kopuly schronohangaru,
ktéra byta lekka obudowa o duzych powierzchniach, sktada-
jaca sie z polgczonych ze sobg ,lineréw”. W przypadku czesci
robét zelbetonowych najwieksze trudnosci sprawiato utozenie
mieszanki betonowej na kopule schronohangaru, ktéra ze wzgle-
du na swoja konstrukcje ulegata przemieszczeniom do 10 cm.
Problem poziomych przemieszczeh rozwigzalo réwnomierne
nakladanie mieszanki, za$ pionowe przemieszczenia niwelowano
poprzez dociSniecie mieszanka szczytu koputy. W przypadku
budowy schronohangaréw ograniczona zostata jednak mozliwo$¢
uzycia nowoczesnych rozwigzan budowlanych na rzecz uniwer-
salnych rozwigzan konstrukcyjnych, stosowanych w tego typu
projektach. Pozostale obiekty wykonano wediug nowoczesnych
rozwigzan konstrukcyjnych. I cho¢ specyfika projektu na terenie
jednostki wojskowej wymagata odpowiednich warunkéw tech-
nologicznych i organizacyjnych, prace zakonczono pomys$lnie.

Przeprawa przez Warte w Koninie

Inwestycja obejmowata budowe drogi dwujezdniowej o diu-
gosci 4,7 km w granicach miasta Konina, budowe mostu M-6
nad rzeka Warta o diugosci 200 m sprezonego zewnetrznie,
zawieszonego na pylonach, posadowionego na palach wielko-
$rednicowych (przesta 60 m, 80 m, 60 m). Projekt zaktadat takze
budowe trzech estakad dojazdowych E-5, E-7, E-8, trzech wia-
duktéw WA-4, WA-10 oraz modernizacje pieciu odcinkéw ulic,
przebudowe sieci wodno-kanalizacyjnej, cieplnej, gazowniczej,
elektroenergetycznej, telefonicznej, montaz ekranéw akustycz-
nych oraz organizacje zieleni drogowej.

Budowe mostu wykonano w konstrukeji stalowo-zelbetonowej,
technikg nasuwania poszczegélnych elementéw. Z kolei estaka-
dy wykonane w konstrukecji skrzyni z betonu sprezonego, a wia-
dukty w konstrukecji z przefabrykowanych belek typu Kujan.

Kompleks wielofunkcyjny Ziote Tarasy

Celem projektu byta budowa najnowoczesniejszego w Polsce
ijednego z najwiekszych w Europie kompleksu wielofunkcyjne-
go Zlote Tarasy, na ktora sktadaja sie: pasaz handlowo-ustugowy,
czes¢ biurowa, kino oraz garaze. Realizacja catego projektu obej-
mowala cztery kondygnacje podziemne oraz 23 nadziemne.

Pasaz handlowo-ustugowy zajmuje cztery poziomy nadziem-
ne oraz — cze$ciowo — jeden poziom podziemny. Czesé¢ biurowa
miesci sie w trzech budynkach, z ktérych jeden posiada 23
kondygnacje oraz dwa mniejsze, oSmiokondygnacyjne. Garaze
usytuowane sg na czterech poziomach podziemnych. Konstruk-
cje projektu, gtéwnie zelbetonows z elementami stalowymi,
charakteryzuje podzial na cztery segmenty polgczone ze sobg
wspoélng plyta fundamentows. Hydrobudowa-6 odpowiada za pra-
ce w cze$ci potudniowej, przy ¢wiartkach 3 i 4. Ztote Tarasy
sg zwienczeniem $mialego projektu architektonicznego oraz
dowodem zaangazowania nowoczesnej technologii.

Fot. Hydrobudowa-6 SA
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