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Potrzebe utworzenia trwalego potaczenia
miedzy Sromowcami Niznymi a Czerwo-
nym Klasztorem wyrazali mieszkancy
doliny Dunajca juz w pierwszych latach
XX w. W archiwum wsi Sromowce Nizne
znajduja sie dokumenty dotyczace pra-
wie stuletnich staran o budowe mostu
(ktadki) na Dunajcu [1]:

Q17 maja 1914 r. Rada Gminy Sro-
mowce Nizne (w cesarstwie austro-
wegierskim kazda wie$§ miata oso-
bowo$¢é prawng) powzieta uchwate
o podjeciu staran o fundusze na bu-
dowe mostu;

Q0 28 maja 1914 r. Rada Gminy uchwa-
lita zgode na wyciecie z gminnego
lasu na potrzeby budowy mostu 50
drzew o $rednicy 12-14 cali (30-36
cm) i obcigzeniu mieszkahcéw
obowigzkiem odpracowania czte-
rech dni na budowie; obciagzenie
to odnosilo si¢ do kazdego domu
(tzw. numeru), jednak w sierpniu
1914 r. wybuchta I wojna Swiatowa
i sprawe trzeba byto odlozy¢;

O do problemu ktadki powrdcono
juz w niepodlegtej Polsce 27 lipca
1939 r., uchwalajac petycje do wtadz,
co odnotowano w protokole z zebra-
nia Gromady u soltysa wsi Sromow-
ce Nizne;

0 kolejne starania z inicjatywy waj-
téw Lecha Janczy i Stefana Dziur-
ny podjely wspélnie gmina Czor-
sztyn oraz wie§ Czerwony Klasztor
w 2005 r., co zaowocowalo opracowa-
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Ktadka dla pieszych w Sromowcach Niznych

Rekordowa konstrukcja mostowa
z drewna klejonego

niem projektu przez Zesp6t Badaw-
czo-Projektowy MOSTY WROC-
LAW, a nastepnie rozpisaniem
przetargu na wykonanie obiektu,
ktéry wygralo konsorcjum firm
Schmees & Lithn Polska Sp. z o.0.
i REMOST PH.U. Debica.

Budowa obiektu rozpoczela sie
w kwietniu 2006 r., a zakonczyta w sierp-
niu 2006 r. Tak wiec niemal stuletnie sta-
rania mieszkancéw wsi Sromowce Nizne
zostaly uwieniczone sukcesem. Stato sie
to mozliwe dzieki Srodkom i staraniom
mieszkancéow Gminy Czorsztyn, wyko-
rzystaniu funduszy Wspélnoty Europej-
skiej w ramach Programu Wspélpracy
Przygranicznej Phare Polska — Stowacja
2003 — Schemat Wsparcia Infrastruktury
Okotobiznesowej i bardzo dobrej wspo6i-
pracy ze strong stowacka. Obiekt oddano
do eksploatacji 12 sierpnia 2006 r.

Projekt

Omawiana ktadka dla pieszych usy-
tuowana jest nad Dunajcem, w strefie
ochronnej Pieninskiego Parku Narodo-
wego. Obiekt stanowi element przeprawy
transgranicznej pomiedzy miejscowos-
ciami: Sromowce Nizne (Rzeczpospolita
Polska) i Czerwony Klasztor (Republika
Stowacka). Zlokalizowany jest w strefie
gorskiej o wysokich walorach turystycz-
nych i krajobrazowych.

Ktadka ma za zadanie polaczyc¢ regio-
ny wypoczynkowo-rekreacyjne rozcigga-
jace sie po obu stronach granicy. Poloze-
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nie najblizszego przejscia granicznego
wymaga pokonania ok. 15 km pomie-
dzy Sromowcami Niznymi a Czerwo-
nym Klasztorem. Ktadka skréci te dro-
ge do 150 m. W przyszlo$ci planowany
jest intensywny rozwdj regionu, stwo-
rzenie odpowiedniej bazy turystycznej
dla sportéw letnich i zimowych. Ktadka
rowerowo-piesza jest pierwszym etapem
programu rozwoju tego obszaru.
Obiekt zaprojektowano jako kon-
strukcje podwieszong (ryc. 11 2). Uktad
konstrukcyjny stanowi przesto nurtowe
o rozpietosci 90,0 m oraz dwa przesia
nabrzezne o rozpieto$ciach 2 x 10,50 m.
Calkowita dlugos$é obiektu wraz z ram-
pami gruntowymi wynosi 149,95 m.
Konstrukcja pomostu zostata podwie-
szona za pomocg mieszanego ukladu
ciegien do pylonu, wykonanego z rur
stalowych o §rednicy @ 508/30 mm, kt6-
ry wznosi sie na wysoko$¢ 26,84 m ponad
betonowy trzon. Pylon pochylono pod
katem 75,0° w kierunku przesta nurto-
wego. Material konstrukcyjny wszyst-
kich elementéw pylonu to stal 18G2A.
Wszystkie polgczenia elementow stalo-
wych przewidziano jako spawane.
Pomost kladki zaprojektowano jako
drewniany z elementami stalowymi.
Szeroko§¢ uzytkowa pomostu wyno-
si 2,50 m, za$ szerokos§¢ catkowita 3,50
m. Catkowita wysoko§¢ pomostu (wraz
z poreczami) wynosi 1,87 m. Konstrukcje
obiektu stanowig dwa dzwigary z drewna
klejonego stezone stalowymi péiramami
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PRZEKROJ POPRZECZNY
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Ryc. 1. Projekt ktadki przez Dunajec w Sromowcach Niznych

SCHEMAT PODWIESZENIA
Przekroje w osiach podwieszenia
Pylon - rura ¢ 508 mm

Systemowe zakotwienie bierne wanty

Wanty podwieszajgce - ciegna
linowe VV 040 i VV-2 $28 mm
Blacha zakotwienia w pyloni ~ Systemowe zakotwienie czynne
wanty z mozliwoscig regulacji naciggu
Stezenie pylonu - rura ¢ 406 mm

Systemowe zakotwienie
przegubowe pretdéw sprezajacych

Wanty odciggowe - prety
sprezajace ¢60 i $52 mm

Dzwigar gtowny

z drewna klejonego Ptyta zakotwienia

. Ptyta kotwigca gr. 40mm

I
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R I
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A >NIOW POAWIE Rura poprzeczna
do dzwigarow gtownych ® 406 mm
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Sciana boczna Otwor technologiczny pod
przyczétka urzadzenie do naciggu want

Ryc. 2a. Ukfad podwieszenia — przekroje w osiach podwieszania
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SCHEMAT PODWIESZENIA
Przekrdj poprzeczny przez pomost
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linowe VV ¢$40 i VV-2 $28 mm 3.02 wanty z mozliwoscig regulacji naciggu
)y )
2,50
‘ Szalowka z drewna
— | f modrzewiowego
el
| }\ Pétrama stalowa
—l Pokiad z desek =
1,60 || =i =
=g =
i i EE ki I }
P*yta I J‘r‘k ————————— — Lr— JL I
zakotwienia 1 1 = Zamocowanie
N— } Stezenia wialJrowe ; korytkowe
Rura poprzeczna ¢ 406 mm
2,70 | 270

5,40

Ryc. 2b. Uktad podwieszenia — przekroj poprzeczny prz

i ukladem stezen wiatrowych (ryc. 3a).
Dzwigary pomostu zaprojektowano
z drewna $wierkowego KL32 o wysoko-
$ci 1,60 m i szeroko$ci 0,30 m. Calkowita
dlugos¢ dzwigaréw klejonych jest rowna
112,0 m. Wewnetrzne, zewnetrzne oraz
gérne powierzchnie dzwigaréw wylozo-
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no szaléwka z drewna modrzewiowego
(ryc. 2a, 2b i 3).

Weryfikacji poprawnos$ci projektu
(oprécz przeprowadzonych badan) do-
konaty huraganowe wiatry w styczniu
2007 r. o predkosci dochodzgcej do 40 m/s
(ok. 140 km/h), w czasie ktérych na obiek-

Ryc. 3. Szczegdty konstrukcyjne: a) widok na podparcie pomostu na pylonie, b) tozysko, c) i d) zakotwienia
want w przyczotku i poprzecznicach przestowych
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cie nie wystapily zadne utrudniajgce
eksploatacje zjawiska. Na rycinie 3 po-
kazano detale konstrukcyjne stezen,
lozysk i zakotwien ciegien.

Realizacja

Ustréj noSny zmontowano z elemen-
téw wykonanych w wytwoérni w Niem-
czech. Diugosci poszczegdblnych seg-
mentéw byly nastepujgce: 24,75 + 5 x
15,01 + 12,18 m. Segmenty z wytwor-
ni przetransportowano samochodami
na plac budowy, gdzie ustawiono je (przy
uzyciu zurawia) na podporach tymczaso-
wych i scalono (ryc. 5).

Potgczenie segmenté6w wykonano
za pomocg nakladek z blach stalowych
skreconych na $ruby pasowane. Nastep-
nie ustrdj no$§ny podwieszono, stosujac
liny firmy Pfeifer. Nacigg wykonano
metoda ,,na dlugo$é”. Niektore elemen-
ty realizacji omoéwiono w [4]. Udalo sie
uzyska¢ zaplanowang niwelete obiektu
z duzg doktadnoscia.

Podsumowanie

Efekt koncowy (ryc. 4) jest wypadko-
wa checi stworzenia konstrukcji o cha-
rakterystycznym ksztalcie oraz mozli-
woéci finansowych inwestora. Wydaje
sie, ze wybér drewna klejonego na kon-
strukcje pomostu jest trafiony z punktu
widzenia uzytkownika i dobrze wpisuje
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Ryc. 5. Montaz pomostu kfadki na podporach tymczasowych, lipiec 2006
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sie w gorski krajobraz regionu. Stalo-
wy pylon odpowiednio koresponduje
z ttem w postaci szarych, wapiennych
skal Trzech Koron. Pozytywne opinie
o zastosowanym rozwigzaniu zostaly
opublikowane w piSmie stowackich ar-
chitektéw [2] i ,,Bridge, design & engi-
neering” [3], co autorzy projektu przy-
jeli ze satysfakcja. O potrzebie budowy
obiektu $wiadczy fakt, ze np. w ostatnig
niedziele ubiegtorocznych wakacji (27
sierpnia 2006) z ktadki skorzystato po-
nad 11 000 os6b (ryc. 6).

Rozpietos¢é kiadki (90,0 m) lokuje
ja na czele listy obiektéw o najdiuzszym
przesle w swiecie wsréd mostéw podwie-
szonych z drewna klejonego.

Uczestnicy procesu inwestycyjnego

Inwestor: Gmina Czorsztyn

Projekt: Zespé6t Badawezo-Projektowy
MOSTY WROCLAW s.c. (Jan Biliszczuk,
Pawel Hawryszkéw, Adam Maury, Ma-
riusz Sulkowski, Mieczystaw Wegrzy-
niak).

Generalne Wykonawstwo: Schmees &
Lithn Polska Sp. zo. 0.1 REMOST PH.U.
Debica.

Roboty specjalistyczne: Schmees &
Lihn Niemcy GmbH (dzwigary z drew-
na klejonego), ALSTEMA Sp. z o.o.
Mikotéw (elementy stalowe), Pfeifer
Technika Budowlana Sp. z o0.0. (system
podwieszenia).
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Ryc. 6. Otwarcie kfadki i zwykfa eksploatacja
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