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Nastepna grupa duzych obiektéw mostowych sg mosty
tukowe (rys. 1). Pierwszym mnowoczesnym mostem Kkonca
ubieglego wieku jest most przez Narew w Ostrolece (rys. 2a)
[17], ktéry zapoczatkowal budowe duzych obiektéw mosto-
wych w Polsce. Obecnie najwiekszymi konstrukcjami tego
typu sa: most Kotlarski w Krakowie (rys. 2b) [19] i most przez
Dziwne k. Wolina (rys. 2c¢) [21]. RozpietoSci przesel gtownych
tych mostéw wynosza odpowiednio 166 i 165 m. Aktualnie
budowany jest kolejny duzy, w pelni stalowy most tukowy
przez Wiste w Pulawach o rozpietosci gléwnego przesta 212 m
(rys. 2d) [4], a planowany jest jeszcze wiekszy w Toruniu przez
Wiste, o rozpietosci dwdch przeset nurtowych 270,00 m.

Zauwaza sie znaczacy postep w budowie duzych mostéw bel-
kowych zaréwno betonowych, jak i stalowych zespolonych.

Zastosowanie betonu do budowy mostéw duzych roz-
pietosci w praktyce rozpoczelo sie od budowy mostu przez
Wiste w Toruniu (rys. 3a) [26] z trzema najwiekszymi przestami
diugosci 130,00 m. Najdiuzsze obecnie przesto w klasie kon-
strukeji belkowych z betonu sprezonego ma most Zwierzynie-
cki w Krakowie — 132,00 m (rys. 3b) [12].

Rekordowa rozpieto$é przesta belkowego w Polsce nalezy cig-
gle do stalowego mostu w Knybawie [2] o rozpieto$ci giéwnego
przesta 142,60 m, wybudowanego przez Niemcéw w 1941 r.

Wéréd mostéw stalowych zauwaza sie rozwdj mo-
stow o konstrukcji zespolonej, jak most przez Wiste w Wyszo-
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Rys. 1. Mosty fukowe o najdfuzszych przestach w Polsce
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grodzie (rys. 4a) [29], Regalice w Szczecinie (rys. 4b) [35] czy
Sote w Zywcu [36]. Mosty zespolone to polska specjalnos¢ [14,
15, 18, 21, 25, 27, 29, 35, 36].

W realizacji duzych obiektéw mostowych wykorzystuje sie
szybkKi postep technologiczny oraz wprowadzanie do powszech-
nego uzycia wielu nowych materialéw. Obiekty mostowe o prze-
stach powyzej 100 m buduje sie w Polsce gtéwnie ze stali, cho¢
zastosowania betonu sprezonego sg coraz czestsze. W przypad-
ku obiektéw o mniejszych rozpieto$ciach przesel przewaza be-
ton. Do sprezania i podwieszania konstrukcji sa obecnie stoso-
wane najnowocze$niejsze systemy o najwyzszym $wiatowym
standardzie.

Rys. 2. Mosty fukowe o najdtuzszych przgstach w Polsce w kolejno$ci ich bu-
dowy: a) most przez Narew w Ostrotece, b) most Kotlarski przez Wiste w Krakowie,
¢) most przez Dziwng w Wolinie w ciggu drogi krajowej nr 3, d) most przez
Wiste w Putawach (wizualizacja)

Rys. 3. Moty belkowe z betonu sprezonego o nad uzszych przestach w Polsce:
a) most przez Wiste w Toruniu w ciggu autostrady A1, b) most Zwierzyniecki przez
W|sfe w Krakowie

Rys. 4. Nowoczesne stalowe mosty belkowe: a) most przez Wiste w Wyszogro-
dzie, b) most przez Regalice w Szczecinie

Metody stosowane przy budowie duzych obiektéw mosto-
wych sa réznorodne. Belkowe mosty betonowe z przestami
duzej dtugosci wykonywane sg wylagcznie metoda betonowania

nawisowego (rys. ba, 6b) [11, 12, 16, 26, 28, 32], a w przypadku
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konstrukeji diugich, z przestami rozpieto$ci do 60 m, ma za-
stosowanie réwniez nasuwanie podtuzne (rys. 5b) [26]. W przy-
padku mostéw stalowych montaz odbywa sie zazwyczaj przy
pomocy dzwigbéw z uzyciem podpér tymczasowych, stosuje sie
tez nasuwanie podtuzne, polegajace na tym, iz przesta po sca-
leniu sg nasuwane na podpory [25, 29]. Najbardziej interesuja-
ce w tym zakresie bylo nasuwanie stalowej konstrukeji mostu
przez Wiste w Wyszogrodzie (rys. 7a), gdzie przesia nurtowe
mostu dlugosci 100,00 m zostaly pokonane bez uzycia pod-
pér tymczasowych, przy zastosowaniu jedynie podwieszenia
tymczasowego — wspornika w trakcie nasuwania. Konstrukcja
stalowa przesel, ze wzgledu na zakrzywiony pas dolny, byta
ustawiona na technologicznej belce §lizgowej. Inny spos6b na-
suwania pokazano na rys. 7b (most przez Warte w ciggu A2).

Rys. 5. Most autostradowy przez Wiste w Toruniu: a) w trakcie betonowania
wspornikowego przeset w czesci nurtowej, b) w trakcie nasuwania przeset w czesci
zalewowe;j

Rys. 6. Most Tysigclecia we Wroctawiu: a) w trakcie betonowania wsporni-
kowego mostu podwieszonego, b) w trakcie betonowania wspornikowego mostu
nawisowego

Rys. 7. Nasuwanie podtuzne konstrukcji stalowej przeset: a) mostu przez Wi-
ste w Wyszogrodzie (fot. BBR), b) mostu przez Warte w ciggu autostrady A2

a) = ¥

=

Rys. 8. Montaz nawisowy przese
przez Wiste w Ptocku

Rys. 9. Nasuwanie podiuzne przgset: a) mostu Siekierkowskiego w Warszawie
[18], b) mostu Swigtokrzyskiego w Warszawie [1]

W przypadku mostéw podwieszonych znajduje zastoso-
wanie kilka réznych technologii budowy przesel, takich
jak: montaz nawisowy (rys. 8) — most Trzeciego Tysiacle-
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cia w Gdansku i most w Plocku, nasuwanie podiuzne (rys.
9) - most Siekierkowski w Warszawie i most Swietokrzy—
ski w Warszawie; betonowanie wspornikowe (rys. 6a) - most
Tysigclecia we Wroctawiu.

Inng grupe duzych obiektéw mostowych stanowig diugie
estakady miejskie. Zazwyczaj sa to wieloprzestowe ustro-
je z betonu sprezonego o dtugosci kilkuset metréow. Przykla-
dem moga by¢ dwie ostatnio wybudowane estakady. Pierw-
sza zostala wybudowana we Wroctawiu w ciggu Obwodnicy
Sr(’)dmiejskiej (rys. 10) o dtugosci ponad 600 m [8, 9]. Druga
wybudowana w Warszawie, w ciggu Trasy Siekierkowskiej
(rys. 11) o diugosci ponad 800 m [37]. Obie konstrukcje
wybudowano metoda nasuwania podiuznego (dlugosé
nasuwanych fragmentéw to 2 x 430 m we Wroclawiu i 2 x
590 m w Warszawie).
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Rys. 10. Estakady we Wroctawiu w ciagu Obwodnicy Srodmiejskiej

Rys. 11. Wiadukty na WeZle Czerniakowska w ciggu Trasy Siekierkowskiej
w Warszawie

W najblizszej przysziosci

Wyzwania stojace dzi§ przed inzynierami mostowymi to:

0 betonowy most tukowy w ciggu drogi ekspresowej
S69 w Miléwce z trzema przestami o rozpietosci 103,84 m
(rys. 12) — w budowie [20],

0 stalowy most tukowy przez Wiste w Putawach z przestem
gléwnym o rozpietosci 212,00 m (rys. 2d) - w budowie [4],

Q wielki stalowy most tukowy przez Wiste w Toruniu (rys.
13) z dwoma przestami nurtowymi dtugosci 270,00 m - ak-
tualnie projektowany,

Q betonowy most belkowy przez Odre w Kedzierzynie Koz-
lu z przestem giéwnym diugosci 140,00 m - oczekuje na
realizacje [32],

Q betonowy most belkowy przez Bug w Wyszkowie z prze-
stem gtéwnym diugosci 136,00 m — w budowie [16],

0 betonowy most belkowy przez Odre w ciggu drogi woje-
wodzkiej Bielany-Lany-Dtugoleka wokét Wroclawia z prze-
stem gtéwnym diugosci 120,00 m - oczekuje na realizacje,

0 druga nitka mostu autostradowego koto Torunia jako bliz-
niaczy betonowy ustréj belkowy z trzema najdiuzszymi
przestami diugosci 130,00 m (rys. 3a) — aktualnie projek-
towany [26],

0 most podwieszony przez Odre we Wroctawiu w ciggu pro-
jektowanej autostrady A8 - obwodnica Wroctawia, z dwo-
ma przestami ditugosci 256,00 m (rys. 14) — aktualnie pro-
jektowany [4],

0 estakady w ciggu projektowanej autostrady A8 — obwod-

nica Wroctawia, gdzie procentowy udzial obiektéw mo-
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stowych (w kategorii dtugosci) na liczacej 28,5 km trasie,
wynosi ok. 25%,

Q bedaca obecnie w budowie kladka dla pieszych przez
Dunajec w Sromowcach Niznych (rys. 15) [6] z pomo-
stem z drewna klejonego podwieszonym do stalowego
pylonu o rozpieto$ci przesta nurtowego 90,00 m, co w tej
klasie obiektéw jest duzym wyzwaniem,

Q dokonczenie planu budowy autostrad i drég ekspreso-
wych wraz z kilkuset obiektami mostowymi (w tym z dwo-
ma przez Wiste),

Q 50 $rednich i duzych mostéw w miastach i wokét nich o roz-
pietosci przesta gléwnego ok. 100 m, w tym poludniowa
obwodnica Warszawy i trasa mostu PéInocnego wokét War-
szawy z dwoma mostami przez Wisle o przestach rozpieto-
$ci ponad 200 m,

Q modernizacje wybranych magistralnych linii kolejowych
umozliwiajgce ruch pociagéw z wiekszymi predkosciami,
m.in. E-20, E-30 czy E-65,

Q planowane polaczenie InterCity Wroctaw-¥.6dz-Warszawa
umozliwiajace podroéz z predkoscig ponad 200km/h.

Rys. 12. Most fukowy w ciagu drogi ekspresowej S69 przez doling rzeki Kamesz-
niczanka — w trakcie budowy

Rys. 13. Nowy most przez Wiste w Toruniu (wizualizacja) — aktualnie projekto-
wany

Rys. 14. Mostu przez Odre we Wroctawiu w ciggu autostrady A8 (wizualizacja)
— aktualnie projektowany
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Rys.15. Ktadka dla pieszych-prze-z Dunajec w Sromowcach Niznych — aktualnie
w budowie (sierpien 2006)

Poszukiwanie nowych form

Na $wiecie cenione sg obiekty nietypowe [1], majace szanse
szerszego oddzialywania na otoczenie. Aby tego rodzaju obiek-
ty powstaly w Polsce, inwestorzy muszg widzie¢ w budowie
obiektéw nietypowych szanse promocji miasta czy nawet kra-
ju. Na rysunku 16 pokazano wybrane koncepcje konkursowe
wykonane przez ZB-P Mosty Wroclaw, zaprojektowane przy
takim zalozeniu. Niestety, nie mialy one szcze$cia w konkur-
sach.

Rys. 16. Wybrane projekty konkursowe: a) most przez Odre we Wroctawiu w ciggu
Obwodnicy Srodmiejskie], b) wiadukt nad terenami Dworca Swiebodzkiego we Wroc-
tawiu w ciggu Obwodnicy Staromiejskiej, ¢) most Pychowicki przez Wiste w Krako-
wie, d) most przez Dunajec w ciggu Obwodnicy Nowego Sacza, e) ktadka na Wyspe
Stodowg we Wroctawiu, f) ktadka przez Wiste Kazimierz — Podgorze w Krakowie

Podsumowanie

Przedstawione przykiady §wiadcza o istotnym przeto-
mie, ktéory dokonatl sie w polskim budownictwie mostowym
(por. [2]). Zostaly wdrozone nowoczesne, stosowane w Swiecie
konstrukcje, materiaty i technologie. Wybudowano pie¢ du-
zych mostéw podwieszonych, a w najblizszych planach jest
juz kolejny. Stosowane sa réwniez inne konstrukcje, fTukowe
badz belkowe o znacznych rozmiarach, np. estakada na Gado-
wie we Wroctawiu [8, 9]. Zostaly zrealizowane imponujace we-
zly drogowe, np. wezel Czerniakowska na Trasie Siekierkow-
skiej w Warszawie [37].
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Jednak poréwnujac zrealizowane w Polsce duze obiekty
mostowe z budowanymi za granicg trzeba zauwazy¢, ze w ob-
szarze formy (czy méwiac inaczej, architektury) w zasadzie
powtoérzyliSmy to, co zrobiono wczeéniej za granica. W minio-
nym dziesiecioleciu zdobyliSmy jednak niezbedne do$wiad-
czenie i dlatego mozna stwierdzi¢, ze obecnie polskie mo-
stownictwo pod wzgledem intelektualnym i warsztatowym
jest przygotowane do realizacji nowatorskich obiektéw na
europejskim poziomie, a wytyczone kierunki rozwoju moga
by¢ kontynuowane.

Do dzi$ ok. 35% planowanych autostrad zostato zbudowane.
Pozostate odcinki, o catkowitej dtugosci ok. 1000 km, powsta-
na w najblizszych latach. Wiele z istniejacych drég bedzie
réwnocze$nie modernizowanych.
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