1 Rozwdj sieci transportowej w kraju

Od poczatku lat 90. XX w. zanotowano bardzo duzy wzrost
ruchu na polskich drogach. Liczba pojazdéw poruszajgcych
sie po nich jest dzi§ ponad dwukrotnie wieksza niz w po-
przedniej dekadzie. To rezultat wzrostu gospodarczego
i podniesienia przecietnego poziomu zycia obywateli. Nega-
tywna strong tego zjawiska jest przecigzenie drog tranzyto-
wych oraz paraliz ulic w godzinach szczytu.

Z tego wzgledu przystapiono do realizacji sieci autostrad,
drég ekspresowych i obwodnic miast. Oczekuje sie, ze do
2015 r. powinno powsta¢ 1600 km autostrad i 400 km drég
ekspresowych. Po tym okresie sie¢ drogowa bedzie dodat-
kowo wymagala uzupelnienia o kolejne 600 km drég ekspre-
sowych. Oproécz tras tranzytowych, wystepuje koniecznos$é
budowy obwodnic wielu miast i innych terenéw zamieszka-
tych. Jednocze$nie znaczna cze$¢ infrastruktury transporto-
wej kraju powinna zosta¢ naprawiona lub zmodernizowana
w celu pomieszczenia wzrastajgcego ruchu samochodowego
[33]. Obecnie na wielu odcinkach drég krajowych prowadzo-
ne sg prace majace na celu dostosowanie ich nawierzchni do
naciskéw réwnych 115 kN/o§ i podniesienie nosnosci oraz
modernizacje wielu obiektéw inzynierskich w ich ciggu lub
wrecz wymiany na nowe [24].

Z analizy systemu transportowego Polski wynika, ze
w perspektywie najblizszych 10 lat powinno powstaé
ok. 50 mostéw przez wieksze rzeki, o sumarycznej diugosci
ok. 25 km [31]. Wstepne prace studialne wskazujg rowniez,
ze podczas realizacji programu budowy autostrad i drég eks-
presowych, konieczne bedzie wybudowanie ok. 1500 nowych
obiektéw mostowych.

Modernizacja systemu transportowego odnosi sie takze
do linii kolejowych. Niektore linie sg obecnie przebudowy-
wane w celu zwiekszenia predkosci pociggéw do 160 km/h.
Planuje sie rowniez uzupelnienie istniejgcej infrastruktury
kolejowej o linie przeznaczone wylacznie dla superszybkich
pociagow pasazerskich (200-250 km/h).

W krajowym systemie transportowym planuje sie réw-
niez zwiekszenie udziatu transportu rzecznego, co wigze sie
z modernizacjg i rozbudowa zwigzanej z nim infrastruktury
technicznej.

Calo$¢ zadan zwigzanych z budowg krajowego systemu
transportowego jest wyzwaniem zaréwno ekonomicznym,
jak i technicznym, dajacym mozliwo$§¢é wprowadzania no-
wych technologii, a przy tym rozwoju wielu dyscyplin, wérod
nich inzynierii mostowej.

2 Obiekty autostradowe

2.1 Rozwigzania typowe

Konstrukcja wspoéiczesnych obiektéw mostowych, bu-
dowanych w ciggach autostrad, jest optymalizowana pod
wzgledem kosztow i trwaloSci. Zwykle sg to ustroje betono-
we (rys. 1) z betonu klasy od C25/30 do C35/45, zbrojonego
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w przypadku mniejszych rozpietos$ci i sprezonego w przy-
padku $rednich i wiekszych rozpieto$ci. W przypadku ma-
Iych przesel preferowane sg plyty pelne, przy wiekszych
rozpieto$ciach stosuje sie ustroje plytowo-belkowe z matg
liczbg belek w przekroju (dwie lub trzy belki). Stosowane sg
takze przesta z belek prefabrykowanych [24].

Rys. 1. Typowy obiekt w ciagu autostrady A4

2.2 Rozwigzania typu landmark

Krajobraz Polski jest w przewazajacej cze$ci ptaski. Poza
miastami obserwuje sie gtéwnie pola, przeplatane obsza-
rami leSnymi. Dlatego pomyslano, aby zaznaczy¢ wezly
iinne miejsca (np. obstugi podréznych) wzdiuz drogi lub
autostrady poprzez szczegédlne uksztaltowanie wybranych
obiektéw mostowych. Ktadki nad drogg lub wiadukty w we-
ztach moga by¢ zaprojektowane tak, aby stanowity punk-
ty charakterystyczne w krajobrazie, przyciagajace uwage
podréznych i pozwalajgce im uswiadomié sobie, gdzie sie
znajduja [1, 3, 7].

Zwykle obiekty stanowigce punkty charakterystyczne po-
siadajg elementy wyniesione ponad pomost, przez co domi-
nujg nad otoczeniem. Elementem dominujgcym moze byé
pylon, fuk lub inny element. Co wiecej, kolory konstrukeji
wybiera sie réwniez w sposob wyjatkowy. Niektére obiekty
tego rodzaju pokazano na rysunku 2. Majg one konstruk-
cje przewaznie stalowa, a niektére — betonowg. Wizualnie
— w poréwnaniu do rozpietosci przeset — sg bardzo lekkie.
W ustrojach no$nych wielu z nich zastosowano nowoczesne
systemy podwieszenia. Kable i zakotwienia cechujq sie duza
wytrzymatoscia zmeczeniowa. Zelbetowe pomosty tych
obiektéw moga by¢ sprezone podluznie.

3. Ktadki dla pieszych w miastach

Szereg interesujacych kladek powstalo ostatnio takze
w miastach. Sg to obiekty przekraczajace rzeki albo ich od-
nogi lub sg usytuowane nad ulicami miejskimi o znacznym
natezeniu ruchu. W tym przypadku, ktadki stanowia réw-
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Rys. 2. F’rzykiady wspotczesnych kiadek dla pieszych w Polsce
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niez charakterystyczny element krajobrazu, lecz dodatkowo
muszg takze by¢ odpowiednio dopasowane forma do istnie-
jacej, niekiedy historycznej zabudowy lub innych elemen-
tow przestrzeni miasta (rys. 2) [1, 30].

4 Obiekty charakterystyczne srednich rozpigtosci

Niekiedy wiadukty lub mosty érednich rozpietos$ci sg pro-
jektowane jako punkty charakterystyczne w przestrzeni.
W Polsce ostatnio zbudowano lub zaprojektowano kilka ta-
kich obiektow [1, 5, 23], a niektére z nich pokazano na rysun-
ku 3. Sa to, podobnie jak w przypadku kiadek dla pieszych,
konstrukcje tukowe lub podwieszone. Ustroje nosne prze-
waznie projektowano jako stalowe zespolone lub z betonu
sprezonego. Pylony tego typu obiektow sg na ogol stalowe.
Betonowe zastosowano w moScie przez Warte w Koninie [23]
(rys. 3d) i przez San w Przemys$lu (rys. 3f).

Rys. 3. Obiekty charakterystyczne o Srednich rozpigtosciach przeset:

a) most Zamkowy przez Wistok w Rzeszowie (58,00 m) — 2002 r.,

b) wiadukt nad torami PKP w Poznaniu w ciggu ulicy Obornickiej (2 x 68,00
m) —2003r.,

¢) most przez Nyse Ktodzkg w Skorogoszczy w ciagu drogi krajowej nr 94 (2
x 59,75 m) - 2005,

d) most przez Warte w Koninie w ciggu drogi krajowej nr 25 (60,00 + 80,00
+ 60,00 m) —w budowie (wizualizacja),

e) wiadukt nad autostradg A4 w ciggu drogi krajowej nr 94 (45,47 +45,28 m)
— planowany (wizualizacja),

f) most przez San w Przemy$lu — planowany (wizualizacja)

Poniewaz wykonanie mostu diugosci 500-600 m z jednym
przestem podwieszonym lub fukowym o rozpieto$ci 60-100
m podnosi koszt inwestycji o 10-15%, nalezy spodziewac sie
w najblizszym czasie interesujgcych propozycji w tym za-
kresie.

5 Duze mosty

W ostatnim dziesiecioleciu odnotowany zostal istotny
postep technologiczny i konstrukcyjny w obszarze duzych
obiektow mostowych. Pobite zostaly prawie wszystkie pol-
skie rekordy w zakresie maksymalnych rozpietosci przeset
(poréwnaj [2]), a najwieksze z nich zestawiono w tabeli 1.

Spektakularny sukces zanotowano w budowie mostow
podwieszonych. Wybudowano trzy ogromne obiekty przez
Wisle z przestami przekraczajacymi 200 m (rys. 4, 5). Naj-
wiekszym jest nowy most w Plocku (rys. 6a) o rozpietosci
gléwnego przesta 375,00 m [13], bedacy réwnocze$nie naj-
wiekszym pod tym wzgledem mostem w kraju. Odebrat on
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Miasto i rzeka Najdiuzsze ~Material - pomost  Rok
przgsto, m  / pylony, tuki ukoficzenia

Mosty wiszace

1 Wroctaw 114,00 stal /cegta 1910/1947~
(Grunwaldzki), Odra

Mosty podwieszone

1 Plock, Wista 375,00 stal/stal 2005

2 | Wroctaw (A8/MA-21), | 256,00 beton / beton planowany
Odra

3 | Warszawa 250,00 zespolony / beton | 2002
(Siekierkowski), Wista

4 | Gdansk (Il 230,00 zespolony / beton | 2001
Tysiaclecia), Martwa
Wista

5 | Warszawa 180,00 zespolony / beton | 2000
(Swietokrzyski), Wista

6 Wroctaw (Tysigclecia), | 153,00 beton / beton 2004
Odra

Mosty fukowe

1 Torun, Wistfa 270,00 stal planowany

2 Putawy, Wista 212,00 zespolony / stal w budowie

3 | Krakéw (Kotlarski), 166,00 stal 2001
Wista

4 | Wolin, Dziwna 165,00 zespolony / stal 2003

5 | Ostroteka, Narew 110,00 zespolony / stal 1995

6 Milowka, 103,84 beton / beton w budowie
Kameszniczanka

Mosty kratownicowe

1 Torun, Wista 130,00 stal 1934/1950*

2 | Tezew, Wista 128,60 stal 1857/1958

3 | Plock, Wista 110,40 stal 1937/1950*

Mosty belkowe

1 Knybawa, Wista 142,40 stal 1941/1950*

2 | Kedzierzyn Kozle, Odra | 140,00 beton planowany

3 | Wyszkow, Bug 136,00 beton w budowie

4 | Szezecin (Trasa 135,31 stal 1987
Zamkowa), Pamica

5 Szczecin (Trasa 134,67 stal 1996
Zamkowa), Parnica

6 Krakow 132,00 beton 2001
(Zwierzyniecki), Wista

7 Torun, Wistfa 130,00 beton 1998

8 Kiezmark, Wista 130,00 zespolony 1973

9 Wroctaw, Odra 126,00 beton 2004

10 | tany, Odra 120,00 beton planowany

11 | Szczecin, Odra 116,00 zespolony 2000/2003

12 | Opole, Odra 100,00 beton 1999

13 | Wyszogrod, Wista 100,00 zespolony 1999

* data odbudowy po zniszczeniach wojennych
Tab. 1. Najwigksze mosty w Polsce (czerwiec 2006)

to miano wybudowanemu wcze$niej mostowi Siekierkow-
skiemu w Warszawie (rys. 6b) o rozpietosci gléwnego przesta
250,00 m [10]. Kolejnymi najwiekszymi mostami pod wzgle-
dem dlugosci przesta (rys. 4) sa: most III Tysigclecia im.
Jana Pawta II w Gdansku (rys. 6¢) [22], most Swietokrzyski
w Warszawie (rys. 6d) [18] i most Tysiaclecia we Wroctawiu

(rys. 6e) [11]. »
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Rys. 4. Najwieksze mosty podwieszone w Polsce (zbudowane i planowane) [4]
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~ Rys. 5. Najwigksze mosty podwie wey: a) most przez Wiste w Warszawie (Trasa
Swigtokrzyska), b) most przez Martwg Wiste w Gdarisku (Trasa Henryka Sucharskiego), ¢) most przez Wiste w Warszawie (Trasa Siekierkowska), d) most przez Odre we
Wroctawiu (Obwodnica Srodmiejska), e) most przez Wiste w Ptocku (potudniowa obwodnica miasta), f) most przez Odre we Wroctawiu (autostrada A8 — w planach)

Rys. 6. Najwigksze mosty podwieszone w Polsce w kolejnosci wielkosci przESIa gtownego: a) most przez Wiste w Ptocku, b) most Siekierkowski w Warsza-
wie, ¢) most Il Tysigclecia im. Jana Pawta Il w Gdansku, d) most Swigtokrzyski w Warszawe, €) most Tysiaclecia we Wroctawiu
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