Przedsiebiorstwo Rob6t Gorniczych ,,Metro” Sp. z o.0. - generalny wykonawca tuneli

szlakowych metra i obiektow towarzyszacych

Najdiuzszy staz

I najwieksze doswiadczenie

Rozmowa z Tomaszem Stomskim,
prezesem Zarzadu P.R.G. ,,Metro” Sp. z o.0.

Przedsigbiorstwo Robot Goérniczych ,Metro” Sp. z 0.0. od 21 lat jest zwigzane z bu-
dowg warszawskiego metra. Firma wybudowata ponad pofowe korytarzy tunelu pod-
ziemnej kolei w stolicy. W tym roku przystgpi do przetargu o budowe kolejnego odcin-
ka pierwszej linii. PR.G. ,Metro” oferuje od kilkunastu miesigcy nowg ustuge: buduje

i remontuje sieci wodno-kanalizacyjne metodg mikrotunelingu oraz odkrywkowa.

SP.Z0.0.

Certyfikat ISO 9001 : 2000
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- Chciatabym naszg rozmowe rozpo-
cza¢é od przypomnienia okolicznosci,
w ktérych zaczeto planowaé budowe war-
szawskiego metra.

- Plany budowy metra pochodza
z okresu miedzywojennego. Metro zacze-
to budowa¢ w Warszawie na poczatku lat
50. Wtedy mozna bylo dowolnie plano-
wac i realizowa¢ taka inwestycje, ponie-
waz Warszawa byla calkowicie zburzona,
a w tym czasie prowadzono na szeroka
skale odbudowe stolicy.

Pierwsza linia metra, ktora ciggle jest
w budowie, przebiega dokladnie wediug
projektu powstatego po wojnie. Ma polg-
czy¢ Ursynow z Bielanami, biegnie wiec
na obszarze lewobrzeznej czeSci miasta,
w kierunku péinoc-poludnie. Trasa me-
tra przebiega przy Srednim zaglebieniu
poziomu gtéwki szyny 10 do 15 m, przy
nakltadzie gruntu nad tunelami od 6 m
przy stacjach do ok. 9 m w cze$ci Srod-
kowej tuneli. Najkrotszy tunel metra ma
diugosé 240 m, najdiuzszy 1350 m.

O budowie metra w Warszawie zadecy-
dowaly wzgledy strategiczne i politycz-
ne. Giéwnym powodem byla potrzeba
stworzenia bezpiecznej przeprawy przez
Wiste. Oprocz tego metro mialo peinié
funkcje schronu dla mieszkancow War-
szawy. Nie powinno nas to dziwi¢, wystar-
czy przypomnie¢ jakie byly realia powo-
jennej Polski...

—Wiekszos¢ Polakéw myslgc o warszaw-
skim metrze ma nastepujgce skojarzenie:
to inwestycja budowana ,od zawsze”.
Jakie jest srednie tempo drazenia?

— Metro mozna budowa¢ szybciej, ale
nie przy obecnych warunkach finanso-
wania w Warszawie. Je§li chodzi o nasza
firme jesteémy w stanie w ciggu doby
wydrazy¢ dwa do trzech metréw tunelu
jedna tarcza niezmechanizowang. Majac
mozliwo$¢ drazenia czterema komplek-
sami tarczowymi jednocze$nie nie uste-
powalibySmy tym wynikiem wykonaw-
com stosujgcym tarcze zmechanizowana,
ktorzy budujg podobne inwestycje na ca-
lym Swiecie. W kazdej chwili, ale na od-
cinku co najmniej czterokilometrowym,
jesteSmy w stanie zastosowaé¢ taka tech-
nologie réwniez w Warszawie.

- Ktére odcinki metra w Warszawie sa
wykonane przez spétke P.R.G. ,Metro”?

— Aktualnie funkcjonuje 15 odcinkéw
metra, z ktérych dziewie¢ — metoda pod-
ziemnag - zrealizowalo jako generalny wy-
konawca PR.G. ,,Metro”. JesteSmy wyko-
nawcg 16 km tuneli oraz wielu obiektéw
towarzyszacych, jak wentylatornie szla-
kowe, komory rozjazdéw, przejscia pod-
ziemne i mikrotunele na odcinku stacji
Wilanowska-Marymont. Stanowi to po-
nad 50% calej dlugosci metra.
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- Jakie prace w ramach tej inwestycji
prowadzone sa obecnie przez spotke?

- Prowadzimy roboty wykonczeniowe
na odcinku B19, jest to odcinek miedzy
stacjami: Pl. Wilsona i Marymont, o diu-
gosci 440 m. JesteSmy na koncowym eta-
pie uszczelniania tego tunelu, przed nami
jeszcze wykonanie torowiska i wszystkich
instalacji, ktére sa niezbedne do ruchu
pociggu. Dokonczenie ostatniego odcinka
pierwszej linii ma by¢ wspoéifinansowane
ze $rodkéw Unii Europejskiej.

- Ktéry z wybudowanych przez P.R.G.
»Metro” odcinkéw byt technicznie najtrud-
niejszy?

- Kazdy z nich byl w jakim$ stopniu
trudny. Na skrajnie trudne warunki na-
trafiliSmy na odcinku B19 i musieliSmy
przerwac prace na cztery miesigce. Dopie-
ro po zastosowaniu techniki wzmacniania
gruntu z powierzchni, byliSmy w stanie
kontynuowa¢ prace. Oprécz tego nad tym
fragmentem tunelu znajduja sie kolekto-
ry kanalizacyjne, a na powierzchni bieg-
nie komunikacja kotowa i szynowa, co do-
datkowo komplikowato budowe. Jednak
jak widaé nie ma rzeczy niemozliwych
i probleméw nie do pokonania.

- Czy jest planowana budowa metra pod
nurtem Wisty?

— Oczywiscie. Inwestor przewiduje rea-
lizacje nastepnych linii. Druga trasa wy-
znaczona jest w kierunku wschéd-zachéd
i ma przechodzié¢ pod dnem Wisty lub nad
Wistag, ale nie zostato to jeszcze rozstrzyg-
niete. Technicznie jesteSmy w stanie zre-
alizowac¢ tunel pod rzeka.

- Kiedy ma zosta¢ ukonczona budowa
pierwszego odcinka metra?

—Jest mi trudno na to pytanie odpowie-
dzie¢. Nie jestem w tej sprawie kompe-
tentny. Miasto Warszawa planuje zakon-
czenie pierwszej linii do 2007 r.

- Czy ten termin w Panskiej ocenie jest
realny?

- Raczej nie, cho¢ bardzo chcialbym,
by tak byto. Im szybciej zakoncezy sie bu-
dowe pierwszego odcinka, tym szybciej

rozpocznie sie budowe drugiej linii, ktorg
jesteémy zainteresowani pod wzgledem
wykonawczym.

- Dlaczego prace nad budowag metra
trwajq tak dfugo?

— Gléwna przyczyna jest sposéb finan-
sowania. Mam nadzieje, ze dzieki akcesji
Polski do Unii Europejskiej niebawem sie
to zmieni i otrzymamy fundusze przewi-
dziane na rozbudowe sieci metra. Powin-
no to istotnie wplynaé¢ na szybko$é reali-
zacji inwestycji.

- Czy zachodni wykonawcy mogg by¢ za-
interesowani udziatem w budowie metra?

— Ze wzgledu na sposéb finansowania
tego projektu, do tej pory takich nie byto,
natomiast z calg pewno$cig pojawig sie
oni podczas budowy drugiej linii. Bedzie-
my z nimi konkurowaé¢, znajdujagc, mam
nadzieje, swoje miejsce w realizacji row-
niez i tej inwestycji.

- Majgc w pamieci ostatnie ataki terro-
rystyczne w Europie, mysle o zamachach
bombowych w Hiszpanii i Wielkiej Brytanii,
trudno nie zapyta¢, czy warszawskie metro
jest nalezycie zabezpieczone na wypadek
podobnych zdarzen?

— Nie ma takiego metra na Swiecie, kt6-
re byloby w 100% bezpieczne. Powinni-
Smy by¢ swiadomi, ze jest to zagrozenie,
ktorego trudno unikngé. Zawsze bedzie
problem z ewakuacjg ludzi z tunelu, nie
mowigc juz o ofiarach. Nie da sie ustrzec
przed terroryzmem i to jest najwieksza
tragedia nas wszystkich. Niestety, zyjemy
w strasznych czasach. Monitoring we-
wnatrz naszego metra na pewno nie jest
gorszy od monitoringu metra w Londynie.
Rzecz polega na tym, zeby uniemozliwi¢
zamachowcowi wej$cie do tych miejsc.

- Porozmawiajmy jeszcze o spétce, ktérg
Pan kieruje. Jak doszto do powstania Przed-
sigbiorstwa Robét Gérniczych ,,Metro”?
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- PR.G. ,Metro” zostato zalozone jesie-
nig 1994 r., a dziatalno$¢ gospodarczg roz-
poczetow 1995 . Firma powstata wwyniku

sprywatyzowania czeSci przedsiebior-
stwa PR.G. ,,Myslowice”. Jest zarzadza-
na przez osoby, ktére — podobnie jak ja —
wywodzg sie z gérnictwa wegla kamien-
nego. Kazdy z nas pracowal w kopalni
albo w firmie, ktéra zajmowata sie ob-
stugg goérnictwa. Zdobyte do$wiadczenia
bardzo nam pomogly podczas budowy
metra w Warszawie.

- Jakiego typu ustugi $wiadczy spoétka?

— Naszym gléwnym celem jest konty-
nuacja robo6t przy budowie metra w War-
szawie. Oferujemy kompleksowe uslugi
zwigzane z robotami gérniczymi, a takze
prace z zastosowaniem technik goérni-
czych. Budujemy réwniez konstrukcje
zelbetonowe, duze obiekty wchodzace
w skilad infrastruktury kolei podziem-
nych wielkoSci stacji metra. Dwa lata
temu zaczeliSmy mys$le¢ o nowym ro-
dzaju dziatalno$ci w dziedzinie budowni-
ctwa podziemnego, ktory jest zblizony do
technologii drazenia metra. W ten sposéb
poszerzyliSmy nasza oferte wykonywa-
nych ustug o budowe sieci kanalizacyj-
nych w technice mikrotunelingu.

— llu pracownikéw jest zatrudnionych
w spoétce P.R.G. ,,Metro”?

— W najlepszym okresie pracowalo
u nas ponad 200 oséb. Obecnie spétka
zatrudnia ok. 150 os6b. Nasi pracow-
nicy nieustannie podnosza swoje kwa-
lifikacje. Szkolenia dotyczace budowy

wrzesien 2005 www.nbi.com.pl Nowoczesne Budownictwo InZynieryjne

metra odbywaja sie w miejscach, gdzie
powstaja najnowocze$niejsze odcinki
kolei poziemnej na Swiecie. Przechodza
oni réwniez osobne kursy dotyczace ro-
bot gérniczych. W tym przypadku szko-
limy sie sami, gdyz wszystko zapisane
jest w przepisach gorniczych i w prawie
pracy.
- Jakim sprzetem dysponujecie?

— Nasza dziatalno$¢ gtéwnie koncen-
trowala sie na budowie metra, dlatego
posiadamy kompleksy tarczowe stuzace
do drazenia tuneli szerokogabarytowych,
a ponadto maszyny budowlane, dzwigi
w przedziale od 16 do 50 t, ladowarki,
sprzet gorniczy oraz urzadzenia do mi-
krotunelingu japonskiej firmy ISEKI,
pracujace w Srednicach w przedziale od
1 m do 3 m. Mamy zamiar kupi¢ maszy-
ne firmy BOHRTEC do mikrotunelingu
0 mniejszych $rednicach.

- Co skionito Panstwa do rozszerzenia
oferty ustug o mikrotuneling, skoro na ryn-
ku przewiertéw sterowanych jest ogrom-
na konkurencja. Tworzg ja firmy, ktére juz
od kilkunastu lat dziatajg z powodzeniem
w tej branzy.

— Powd6d jest prosty. Budowa metra
w Warszawie trwa ponad 20 lat; prace bu-
dowlane kiedys sie skoncza. MusieliSmy

wiec szukaé jakiej$ alternatywy, ktoéra
pozwoli dalej rozwijaé spolke oraz nie
redukowa¢ zatrudnienia. Tq alternatywag
okazaly sie roboty kanalizacyjne w tech-
nice mikrotunelingu. Zapotrzebowanie
na te usluge jest bardzo duze zaréwno
w Warszawie, jak i w innych miastach.
Sie¢ kanalizacyjna w Polsce jest w zlym
stanie, a infrastruktura nieustannie sie
rozwija.

Dysponujemy specjalistycznym sprze-
tem w zakresie $rednic zewnetrznych
300-3000 mm. Na przestrzeni trzech lat
wykonaliS§my ok. 2000 m mikrotuneli.
Z powodzeniem zrealizowaliSmy za po-
mocg tej techniki projekty w Sopocie
i Ostrowie Wielkopolskim. SkonczyliSmy
wlasnie prace przy kanalizacji pod uli-
cg Modlinskg w Warszawie. Sg to oczy-
wiScie roboty publiczne. Staramy sie
startowa¢ w przetargach ogtaszanych
w catej Polsce.

- W zesztym roku spoétka zostata laure-
atem Medalu Europejskiego. Czym zastu-
zyta na to wyréznienie?

R

- Medal Europejski przyznawany jest
przez Business Centre Club wraz z Komi-
tetem Integracji Europejskiej. Nagrode
w imieniu firmy odebralem z rak pani
Danuty Hubner za osiagniecia w dzie-
dzinie budownictwa tunelowego. Nomi-
nowana usluga musi speinia¢ wymagane
normy, mie¢ odpowiednie licencje, pa-

EpycoANII-2004

EUROPEJSKI

tenty. Istotna jest dynamika firmy, zdo-
byte nagrody i certyfikaty.

- Za jakiego typu prace otrzymali Pan-
stwo referencje od Zamku Krélewskiego
w Warszawie?

— Referencje otrzymaliSmy za zrea-
lizowanie dla potrzeb badan archeolo-
gicznych czterech szybéw badawczych,
znajdujacych sie na terenie skarpy
wschodniej Zamku Kroélewskiego. Dwa
z nich osiggnety gteboko$¢ 14 m.

- W zesztym roku P.R.G. ,,Metro” uzyska-
fo certyfikat zgodnos$ci Systemu Zarzadza-
nia Jakoscig wedtug normy ISO 9001:2000.
Taki certyfikat to dzis wymég konieczny?

- Zawsze staraliSmy sie¢ wykonywac
nasze prace rzetelnie. Swiadomie wpro-
wadziliSmy system zarzadzania jako$cia,
poniewaz konkurencja jest coraz wiek-
sza, w zwigzku z czym chcieliSmy we
wlasciwy sposéb usankcjonowaé¢ fakt,
ze dbamy o jako§¢ wykonywanych przez
nas uslug.

- Konczac rozmowe zyczymy powodze-
nia w przetargu na drugg linie¢ warszaw-
skiego metra oraz sukceséw przy jego
budowaniu - aby prace nad nim trwaty
szybciej. By¢ moze wkroétce powstang
projekty realizacji kolei podziemnej w in-
nych miastach. Czas nagli...

— Za zyczenia dziekuje. Je$li wygramy
ten przetarg, co bedzie mogio mie¢ miej-
sce moim zdaniem najwcze$niej za trzy
lata, zrobimy wszystko co w naszej mocy,
aby mieszkancy Warszawy mogli jak
najwczes$niej cieszy¢ sie z szybkiej komu-
nikacji. Wtedy z mitg checig podejmiemy
nastepne wyzwanie.

Rozmawiali: Mariusz Karpinski,
Anna Gorecka

Zdjecia: Rafat Btyskal, PR.G. ,Metro”

Przedsigbiorstwo Robét Gérniczych
»,Metro” Sp. z o0.0.

ul. Wolczyniska 133

01-919 Warszawa

tel.: (22) 864-57-50/51

fax: (22) 864-57-52

e-mail: info@prgmetro.pl
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