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Podwodne drogi

Najgtebszy podmorski
tunel na swiecie

W Norwegii powstaje wiasnie naj-
glebszy i najdiuzszy tunel podmorski na
Swiecie. Jest czeScig projektu oszacowa-
nego na ok. 130 min USD, ktdérego reali-
zacja znacznie usprawni komunikacje
pomiedzy okolicznymi wyspami i sta-
fym ladem.

Pierwszy podmorski tunel drogowy w |+

Norwegii zostal zbudowany w latach
1979-1983. Byl odpowiedzig na rosnace
zapotrzebowania komunikacyjne, alter-
natywa dla coraz kosztowniejszej bu-
dowy nowych mostéw, niezbednych w
kraju o tak uksztaltowanej linii brze-
gowej. W kolejnych latach powstaty 22
nowe tunele. Pierwsze plany dotyczace
budowy tunelu w Eiksund pojawily sie
juz w 1978 r., a w 1986 r. projekt budowy
drogi i tunelu zostal zakonczony, ostat-
nie zmiany majace na celu unowoczes-
nienie projektu zostaly wprowadzone w
1992 r. Gdy jego budowa zostanie
zakonczona, co planuje sie na rok 2007,
w Norwegii bedzie ok. 100 km podwod-
nych drég.

Tunel w Eiskund to gléwny i najbar-
dziej efektowny element catego projek-
tu, na ktéry skiada sie most, trzy inne
mniejsze tunele oraz budowa lub re-
mont istniejagcych drég ladowych. Tunel
w Eiskund bedzie liczyt 7765 m i biegt od
statego 1adu pod matg wysepka Yknso-
ya, dalej do wybrzezy wyspy Eika i tam
zetknie sie z mostem w Eikund. Na tym
koficu tunel bedzie mial nachylenie
9,6% i zostanie zbudowany wediug nor-
weskich standardéw drogowych - 10 m
szerokoSci z trzema pasami ruchu,
z ktérych jeden jest przeznaczony dla
pojazdéw wolno poruszajacych sie. Na
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wschodnim koficu nachylenie bedzie
mniejsze (7,6%) i tu beda tylko dwa pasy
ruchu. W najglebszym punkcie bedzie
liczyt 287 m pod poziomem morza, zas
od dna morskiego bedzie go dzieli¢ ok.
61 m litej skaly. Czyni to ten tunel nie
tylko najdtuzszym, ale i najglebszym
podwodnym polaczeniem drogowym.

Projekt zaktada budowe takze dwdéch
innych pomniejszych tuneli: 1160-me-
trowego w Helgehorn i 630-metrowego w
Morkaas. Oba sg czeScig ladowego
polaczenia wschodniego wylotu Eis-
kund tunel z trasg E 39. Beda miaty dwa
pasy ruchu. W koszt projektu wliczona
jest réwniez budowa mniejszych drég
ladowych prowadzacych do tunelu, jak
réwniez renowacja drég juz istniejacych.
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Po zakonczeniu budowy, tunel i drogi
do niego prowadzace przejma ciezar
ruchu drogowego, ktéry spoczywat do
tej pory na potgczeniu promowym. W
znaczacym stopniu poprawi sie komu-
nikacja w calym regionie zamieszki-
wanym przez ok. 40 tys. mieszkancéw, z
czego 20 tys. to spoteczno$é wyspiarska,
umozliwiajac im tatwy dostep do szkoét,
miejsc pracy, zakupéw. W chwili obecnej
prom przewozi ok. 700 pojazdéw dzien-
nie na staly lad. Przewiduje sie, ze po-
Igczenie tunelem bedzie prowadzi¢ do
zwiekszenia sie ruchu o ok. 30% i coro-
czny przyrost rzedu 1%.

Prace nad realizacjg projektu zaczely
sie od budowy mostu w Eiskund, na
ktéry bezposrednio bedzie miatl wylot
tunel. Powinny sie one zakonczyé sie w
pierwszej polowie tego roku. Gdy most
bedzie ukonczony, wlot do tunelu od
zachodniej strony zostanie otwarty i
ruszg prace przy jego budowie. W mo-
mencie budowy mostu w Eiskund prace
nad tunelem sg prowadzone od strony
wschodniej.

Ewa Kozik
na podstawie doniesien agencyjnych
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