
WW Norwegii powstaje w∏aÊnie naj-
g∏´bszy i najd∏u˝szy tunel podmorski na
Êwiecie. Jest cz´Êcià projektu oszacowa-
nego na ok. 130 mln USD, którego reali-
zacja znacznie usprawni komunikacj´
pomi´dzy okolicznymi wyspami i sta-
∏ym làdem.

Pierwszy podmorski tunel drogowy w
Norwegii zosta∏ zbudowany w latach
1979-1983. By∏ odpowiedzià na rosnàce
zapotrzebowania komunikacyjne, alter-
natywà dla coraz kosztowniejszej bu-
dowy nowych mostów, niezb´dnych w
kraju o tak ukszta∏towanej linii brze-
gowej. W kolejnych latach powsta∏y 22
nowe tunele. Pierwsze plany dotyczàce
budowy tunelu w Eiksund pojawi∏y si´
ju˝ w 1978 r., a w 1986 r. projekt budowy
drogi i tunelu zosta∏ zakoƒczony, ostat-
nie zmiany majàce na celu unowoczeÊ-
nienie projektu zosta∏y wprowadzone w
1992 r. Gdy jego budowa zostanie
zakoƒczona, co planuje si´ na rok 2007,
w Norwegii b´dzie ok. 100 km podwod-
nych dróg.

Tunel w Eiskund to g∏ówny i najbar-
dziej efektowny element ca∏ego projek-
tu, na który sk∏ada si´ most, trzy inne
mniejsze tunele oraz budowa lub re-
mont istniejàcych dróg làdowych. Tunel
w Eiskund b´dzie liczy∏ 7765 m i bieg∏ od
sta∏ego làdu pod ma∏à wysepkà Yknso-
ya, dalej do wybrze˝y wyspy Eika i tam
zetknie si´ z mostem w Eikund. Na tym
koƒcu tunel b´dzie mia∏ nachylenie
9,6% i zostanie zbudowany wed∏ug nor-
weskich standardów drogowych – 10 m
szerokoÊci z trzema pasami ruchu, 
z których jeden jest przeznaczony dla
pojazdów wolno poruszajàcych si´. Na

wschodnim koƒcu nachylenie b´dzie
mniejsze (7,6%) i tu b´dà tylko dwa pasy
ruchu. W najg∏´bszym punkcie b´dzie
liczy∏ 287 m pod poziomem morza, zaÊ
od dna morskiego b´dzie go dzieliç ok.
61 m litej ska∏y. Czyni to ten tunel nie
tylko najd∏u˝szym, ale i najg∏´bszym
podwodnym po∏àczeniem drogowym.

Projekt zak∏ada budow´ tak˝e dwóch
innych pomniejszych tuneli: 1160-me-
trowego w Helgehorn i 630-metrowego w
Morkaas. Oba sà cz´Êcià làdowego
po∏àczenia wschodniego wylotu Eis-
kund tunel z trasà E 39. B´dà mia∏y dwa
pasy ruchu. W koszt projektu wliczona
jest równie˝ budowa mniejszych dróg
làdowych prowadzàcych do tunelu, jak
równie˝ renowacja dróg ju˝ istniejàcych.

Po zakoƒczeniu budowy, tunel i drogi
do niego prowadzàce przejmà ci´˝ar
ruchu drogowego, który spoczywa∏ do
tej pory na po∏àczeniu promowym. W
znaczàcym stopniu poprawi si´ komu-
nikacja w ca∏ym regionie zamieszki-
wanym przez ok. 40 tys. mieszkaƒców, z
czego 20 tys. to spo∏ecznoÊç wyspiarska,
umo˝liwiajàc im ∏atwy dost´p do szkó∏,
miejsc pracy, zakupów. W chwili obecnej
prom przewozi ok. 700 pojazdów dzien-
nie na sta∏y làd. Przewiduje si´, ˝e po-
∏àczenie tunelem b´dzie prowadziç do
zwi´kszenia si´ ruchu o ok. 30% i coro-
czny przyrost rz´du 1%.

Prace nad realizacjà projektu zacz´∏y
si´ od budowy mostu w Eiskund, na
który bezpoÊrednio b´dzie mia∏ wylot
tunel. Powinny si´ one zakoƒczyç si´ w
pierwszej po∏owie tego roku. Gdy most
b´dzie ukoƒczony, wlot do tunelu od
zachodniej strony zostanie otwarty i
ruszà prace przy jego budowie. W mo-
mencie budowy mostu w Eiskund prace
nad tunelem sà prowadzone od strony
wschodniej.

Ewa Kozik 
na podstawie doniesieƒ agencyjnych

Âwiat
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Podwodne drogi

Najg∏´bszy podmorski 
tunel na Êwiecie
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