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Technologie
nie sq problemem

Rozmowa z Krzysztofem Adamczykiem
petnomocnikiem prezydenta Krakowa ds. inwestycji strategicznych

Pelnomocnik prezydenta Krakowa
ds. inwestycji strategicznych, Krzy-
sztof Adameczyk, méwi, zZe przed laty
inwestowanie mialo bardziej planowy
charakter. Podjeciu decyzji o budowie
osiedla towarzyszyly dzialania zwia-
zane nie tylko z obiektami kubatu-
rowymi, ale i z szeroko rozumiang in-
frastruktura. Dzi§ inwestor kupuje
teren i rozpoczyna od kubatury,
bowiem to ona przynosi dochdd.
Natomiast infrastruktura trans-
portowa, odwodnienie schodza na
drugi plan, za$ szkoly, przedszkola,
placowki medyczne itp. ma realizowaé
,»Kto§ inny”, w tym miasto. Jezeli
takich inwestorow jest duzo, nastepuje
zaklécenie rownowagi wynikajace z
ograniczonej wydolnosci finansowej
miasta.

W kwietniu 2005 r. Rada Miasta
Krakowa uchwalila Strategie Rozwoju
Miasta. Obecnie przyszedl czas jej
przelozenia na konkretne inwestycje.

Na poczatek rozmowy Krzysztof Adam-
czyk proponuje zamiane rol:

- Ja spytam, a pan sprébuje odpo-
wiedzie¢. Prosze wymieni¢ najwazniej-
sze i najdrozsze inwestycje, ktére powin-
ny powsta¢ w Krakowie.

- Na pewno system komunikacyjny,
wielofunkcyjna hala, nowoczesny sta-
dion, centrum kongresowe...

- No wlasnie. I chyba juz niewiele
wiecej. Nie da sie wymienié wielu rzeczy
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niezbednych miastu, ktére koszto-
walyby setki milionéw ztotych. Krakéw,
zblizajacy sie do 750-lecia lokacji, na
szczeScie posiada juz prawie wszystko,
oprécz wymienionych przez pana rzeczy.
Co roku opracowywana jest prognoza
diugu publicznego na najblizsze 15 lat.
Obecna, siegajaca 2019 r., przewiduje
wydatkowanie na inwestycje ok. 8 mld zt
ze §rodké6w wlasnych miasta oraz obni-
zenie zadluzenia gminy miejskiej z ok.
55% rocznego budzetu w 2004 r. do ok.
30%.

- To niezbyt wiele, mniej niz 500 min zt
rocznie...

- Nie zgodze sie z tym stwierdzeniem.
Po pierwsze, obecna prognoza, tj. na
2005 r., jeszcze w stosunkowo niewiel-

kim stopniu uwzglednia §rodki pozyski-
wane bezzwrotnie, chociazby z funduszy
Unii Europejskiej. Na inwestycje reali-
zowane w latach 2005-2009 przezna-
czonych bedzie ok. 300 mln zI i mam
nadzieje, ze w okresie 2007-2013 $rodki
te bedg zdecydowanie wieksze. Potwier-
dzeniem tej prognozy moze by¢ fakt
dobrego wykorzystania przez Krakéw
funduszy przedakcesyjnych, np. fun-
duszu ISPA, finansujacego rozbudowe i
modernizacje oczyszczalni $ciekéw w
Plaszowie oraz program gospodarki
odpadami komunalnymi.

- Najwiecej pieniedzy pochtong inwes-
tycje drogowe?

- Niewatpliwie. Zrealizowanie podsta-
wowego ukladu transportowego miasta
oznacza konieczno$¢ budowy lub rozbu-
dowy co najmniej 20 obiektéw. Koszt
tych zadah - 1gczna dlugo$é nowych
drég to niemal 80 km - wyniesie ok.
3 mld zi. PowinniSmy dazy¢ do tego, by
polowa pieniedzy przeznaczanych na
inwestycje, byla przeznaczona na trans-
port. Chee podkreslié, iz przyjety scena-
riusz prognozy dtugu publicznego uwa-
zam za realny. Rozwdj systemu trans-
portowego miasta, zapewnienie dostepu
do sieci wodociggowej czy rozbudowa
systemu kanalizacji spelniajacego wy-
magane standardy, to odrabianie wielo-
letnich opdznien i podstawowa poprawa
warunkéw zycia mieszkancéw. Nowe za-
dania drogowe uwzgledniajg wage trans-
portu zbiorowego w obstudze komunika-
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cyjnej miasta. Gloéno dzi$ o problemach
dotyczacych budowy szybkiego tramwa-
ju, lecz sadze, ze modernizacja ronda
Grzegorzeckiego, ul. Powstancéw War-
szawy, Ronda Mogilskiego i doprowa-
dzenie tramwaju szybkiego do ul. Ka-
miennej, zakonezy sie w 2006-2007 .

Nastepna duza inwestycja to uktad ko-
munikacyjny tzw. Krakowskiego Cen-
trum Komunikacyjnego: wybudowana i
oddana do eksploatacji w 2004 r. ul. Wita
Stwosza oraz rozpoczynajaca sie obecnie
- przebudowa ulicy Pawiej wraz z budo-
wa nowego odcinka - do wezla przy 29
Listopada, budowa tunelu drogowego 1g-
czgcego ul. Wita Stwosza z ul. Szlak oraz
linii tradycyjnego tramwaju od ul. Wes-
terplatte - wzdtuz Pawiej - do petli Ka-
mienna. Z budowa szybkiego tramwaju
powigzana jest realizacja tzw. obszaro-
wego sterowania ruchem, dzieki ktére-
mu pojazdy komunikacji zbiorowej
latwiej przebija sie przez ruchliwe skrzy-
zowania. Sterowanie ruchem powinno
zaczat funkcjonowaé réwnoczesnie z za-
konczeniem budowy szybkiego tramwaju.

Kolejne zadanie to modernizacja linii
tramwajowej na ulicach: Monte Cassino,
Kapelanka i Brozka oraz na drugim
koncu miasta — odcinka od petli Ka-
mienna do os. Krowodrza Goérka, z dos-
tosowaniem tej ostatniej do standardu
szybkiego tramwaju.

- Gdy przed 25 laty oddawano do
uzytku tramwaj do os. Krowodrza Goérka,
przygotowywano plany jego przedtuzenia
do Azordéw.

- Na razie tej inwestycji nie ma w naj-
blizszych zamierzeniach miasta.

- Kiedys mowito sie¢ w Krakowie o
wykorzystaniu przy miejskich przewo-
zach kolei, tak jak dzieje sie to w War-
szawie czy Tréjmiescie.

- Sadze, ze warto do tego wrdci¢ wyko-
rzystujac nowoczesny tabor - coraz po-
pularniejsze autobusy szynowe. Przy za-
pewnieniu odpowiedniej czestotliwosci
kurs6w i nizszym niz przy tradycyjnych
pociagach koszcie eksploatacji, po wyko-
naniu kilku inwestycji liniowych oraz
przeprowadzeniu modernizacji starych
iwykonaniu nowych przystankéw, moze
to by¢ atrakcyjny $rodek transportu.

- Wiele moéwi sie, a takze i robi przy
budowie systemu autostradowych ob-
wodnic Krakowa...

- Te prace trwajg i bedg trwaé. Naj-
wazniejsza inwestycja, ktéra ma sie
wkrétee rozpoczaé, to trasa S-7, czyli
krajowa droga ekspresowa, stanowigca
wschodnie obejécie miasta. Gléwnym
inwestorem jest Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad. Prace obe-
jmag budowe wezléw: biezanowskiego,
Christo Botewa, polgczenie wezta Christo
Botewa z wezlem Ptaszyckiego/Igotom-
ska przeprawa przez Wiste na wysokoSci
kopca Wandy, budowe wezta Igofomska
-Ptaszyckiego i odcinka od tego wezta do
granicy miasta w Zastowie. Nowy prze-
bieg trasy S-7, 1aczacy sie z dotychcza-
sowg ,,siddemkq” w okolicach Stomnik,
stwarza mozliwo$¢ ograniczenia sze-
roko$ci pasa rezerwowanego pod poél-
nocne obejscie miasta. A dzieki temu
uzyskujemy obnizenie kosztéw i zlago-
dzenie protestéw mieszkancéw gminy
Zielonki.

- A trasy komunikacyjne o znaczeniu
miejskim?

- Najpilniejsze zadania to tzw. Trasa
Plaszowska, ktéra potaczy S-7 z ul
Klimeckiego, a ktérej czeScia w przy-
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szlo$ci pojedzie szybki tramwaj z Kurd-
wanowa do Krowodrzy omijajac zatto-
czone centrum Podgérza; tzw. trasa
Skotnicka 1gczgca przebudowang ul.
Grota Roweckiego z ul. Skotnickg w
rejonie wezla autostradowego w Sidzi-
nie. Powstajacy tam III Campus Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego, ktérego budowe
wspiera budzet panstwa, jest jedng z
najwiekszych inwestycji w miescie.
Musi wiec zostaé polaczony z centrum
dogodnymi rozwigzaniami komunika-
cyjnymi i stad przygotowywana budowa
nowej linii tramwajowej na pierwszym
odcinku Trasy Skotnickiej; rozbudowa-
na do czterech paséw ruchu powinna
by¢ réwniez ul. Igotomska - od wezla z
trasg S-7 do granicy miasta, przypomnij-
my, ze tuz za nig znajduje sie drugie
krakowskie lotnisko - w Pobiedniku. W
dalszej przyszioSci powinny zostaé
zrealizowane brakujace elementy trze-
ciej obwodnicy miasta, w tym tunel pod
wzgérzem $w. Bronistawy.

- O tym tunelu popieranym z racji
zmniejszenia zagrozenia spalinami Alej
Trzech Wieszczéw réwniez przez $rodo-
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wiska ekologiczne, méwi si¢ od dawna.
Na przeszkodzie stojg zaréwno koszty,
jak i trudne technologie...

- Zyjemy w czasach, gdy jesli tylko sa
pienigdze, to zrobi¢ mozna niemal
wszystko. Uwazam, ze po poKonaniu
barier formalno-prawnych, terenowych
i dokumentacyjnych, reszta bedzie juz
bardzo prosta.

- Rozmawiamy niemal wytacznie o ko-
munikacii. A przeciez nowe osiedla, budo-
wane wprawdzie przez niezwigzanych
bezposrednio z miastem inwestoréw, wy-
magajg uzbrojenia. Jak wygladajg te
sprawy?

- W ramach programu ,Woda dla
wszystkich”, na koniec 2006 r. powinna
by¢ zapewniona dostepno$¢ do sieci wo-
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dociagowej. Realizowany przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanali-
zacji program rozbudowy infrastruktury
kanalizacyjnej powoduje likwidacje ba-
rier dla nowych inwestoréw w tym
zakresie. Réwniez w zakresie sieci cie-
plowniczej (MPEC), gazowniczej i elek-
troenergetycznej nie odbieramy sygna-
16w o barierach inwestycyjnych.

- Gospodarka odpadami i $ciekami to
sprawa, ktorej nierozwigzanie w Unii
Europejskiej moze by¢ bardzo kosz-
towne. Kary za zanieczyszczanie Srodo-
wiska sg dotkliwe.

- Tu nie ma zagrozen. Modernizacja
oczyszczalni Sciekéw w Plaszowie, roz-
budowa dwdch, trzech mniejszych oczysz-
czalni biologicznych oraz powstanie sor-
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towni odpadéw na wysypisku $mieci w
Baryczy - inwestycje przewidziane pla-
nem - sprawig, ze Krakow bedzie jed-
nym z pierwszych duzych miast w Pol-
sce, w ktérym te problemy zostang kom-
pleksowo uregulowane.

- Europejskie miasta wiele korzysci
osiggajg dzieki targom, wystawom. W
Krakowie nie ma gdzie ich zorganizowacé.

- Uwazam, ze powinno powstaé¢ cen-
trum wystawienniczo-targowe, i to nie
w rejonie Ronda Grunwaldzkiego, lecz
w poblizu lotniska w Balicach, tj. na ob-
szarach objetych obecnie opracowywa-
nymi planami zagospodarowania.

- Krakéw jest miastem turystow. Jak
wyglada program inwestycyjny majacy
ufatwi¢ zycie tym, ktérzy przyjezdzajg
ogladac zabytki?

- To prawda. Wszak przemystem suro-
wcowym, mimo czynionych w minio-
nym stuleciu préb, Krakéw nie doréwna
Slaskowi czy innym regionom prze-
mystowym. Tymczasem turystyka to
czysta ekologicznie i bardzo dochodowa
galaz przemystu. Wiec przy krakowskim
potencjale w tym zakresie, te szanse
trzeba maksymalnie wykorzystywac.
Rezerwy weciaz istnieja chocby w zakre-
sie organizacji, informacji, transportu
itp. Jest natomiast wiele innych rzeczy,
ktére mozna i trzeba wygraé. Coraz
mniej slychaé¢ o uzdrowisku w Krako-
wie. A przeciez zaklad leczniczy w Swo-
szowicach wecigz istnieje, cho¢ popada
W ruine na naszych oczach. Marze, by
przypomnieé¢ ludziom o jego istnieniu,
przywréci¢ Swoszowicom $wietnoS$é.
Dzieki temu pojawityby sie nowe szan-
se, mozliwo§¢ przyciagniecia nie tylko
zwiedzajacych, lecz i kuracjuszy. Przeba-
kuje sie co jaki§ czas, lecz tylko prze-
bakuje, o walorach twierdzy Krakéw.
Zachowane do dzi§ forty nie powinny
dalej niszezeé, tylko zyé i przyciggaé tu-
rystéw, tak jak chociazby Wzgérze
Gellerta w Budapeszcie. To jedynie dwie
z wielu propozycji. Dobrze, ze dzieje sie
co$ w Nowej Hucie, ktéra takze moze
stanowi¢ duza atrakcje turystyczna,
zwlaszcza dla obywateli Europy Zachod-
niej.

- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Krzysztof Gacek
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